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Введение 

 

Объектом исследования является транспортная система Шалинского 

района Чеченской Республики. 

Задачей является разработка комплексной схемы организации 

дорожного движения в муниципальном образовании (далее КСОДД), 

разработка проектов организации дорожного движения для дорог 

муниципального образования (далее – ПОДД). 

Целями разработки Комплексной схемы организации дорожного 

движения Шалинского муниципального района Чеченской Республики 

являются: 

1. Сбор исходных данных; 

2. Проведение оценочного анализа существующей схемы организации 

дорожного движения и общего состояния улично-дорожной сети 

муниципального района; 

3. Выявление и определение причин автомобильных заторов или 

концентрации мест аварийности, на наиболее затрудненных для движения 

участках дорог; 

4. Разработка концепции организации дорожного движения 

муниципального района; 

5. Сбор существующих проектов развития улично-дорожной сети. 

Для реализации обозначенных целей КСОДД должна содержать 

информацию в текстовом и графическом форматах, включающую: 

1) характеристику сложившейся ситуации по ОДД на территории 

муниципального района, в отношении которой осуществляется разработка 

КСОДД; 

2) принципиальные предложения и решения по основным 

мероприятиям ОДД (варианты проектирования); 

3) укрупненную оценку предлагаемых вариантов проектирования с 

последующим выбором предлагаемого к реализации варианта; 
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4) мероприятия по ОДД для предлагаемого к реализации варианта 

проектирования; 

5) очередность реализации мероприятий; 

6) мероприятия по повышению доступности транспортной сети 

муниципального района и развитию транспортных связей с другими 

поселениями и территориями; 

7) оценку требуемых объемов финансирования и эффективности 

мероприятий по ОДД; 

8) предложения по внесению изменений в документы 

территориального планирования и документацию по планировке территории 

муниципального района, предложения по развитию сети дорог; 

9) создания приоритетных условий для движения маршрутных 

транспортных средств, а также обеспечения благоприятных условий для 

движения пешеходов (включая инвалидов) и велосипедистов. 

Результатом разработки концепции должны являться: 

- предложения по совершенствованию организации дорожного 

движения с учетом градостроительного и функционального развития 

муниципального района направленные на создание благоприятных условий 

для движения транспорта и пешеходов, перевозки пассажиров и грузов; 

- предложения по планировочно-реконструктивным мероприятиям, 

необходимым для реализации предлагаемых методов по совершенствованию 

ОДД. 

Реализация выработанных мероприятий позволит повысить уровень 

доступности транспортной инфраструктуры муниципального района и 

удовлетворенности населения ей. 
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Паспорт комплексной схемы организации дорожного движения Шалинского района Чеченской 

Республики 

Наименование КСОДД Комплексная схема организации дорожного движения в Шалинском районе Чеченской Республики 

Основание для разработки 

КСОДД 

Федеральный закон Российской Федерации от 10.12.1995 №196-ФЗ «О безопасности дорожного движения» 

Федеральный закон от 29.12.2017 г. № 443-ФЗ "Об организации дорожного движения в Российской Федерации и 

о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации" (далее - Закон об организации 

дорожного движения) 

Приказ Минтранса России от 26.12.2018 N 480 "Об утверждении Правил подготовки документации по 

организации дорожного движения" 

Заказчик 

 

МУ «Администрация Шалинского муниципального района», 366324 Чеченская Республика, Шалинский район, г. 

Шали, ул. Ивановская, 1  

Разработчик программы и 

его местонахождения 

ООО «ДорМостПроект» 394068, г. Воронеж, Олимпийский бульвар д.12 подъезд 8, оф. 1181 

Цель и задачи КСОДД 

 

- формирование комплексных решений по организации дорожного движения; 

- реализация долгосрочных стратегических направлений развития и совершенствования деятельности в сфере 

организации дорожного движения; 

- обеспечение безопасности дорожного движения; 

- упорядочение и улучшение условий дорожного движения транспортных средств и пешеходов; 

- организация пропуска прогнозируемого потока транспортных средств и пешеходов; 

- повышение пропускной способности дорог и эффективности их использования; 

- снижение экономических потерь при осуществлении дорожного движения транспортных средств и пешеходов; 

- снижение негативного воздействия от автомобильного транспорта на окружающую среду; 

- размещение парковок (парковочных мест), в том числе подготовка предложений по запрету парковки на 

проезжей части и(или) непосредственно прилегающей к ней территории (неотделенной), с учетом перспективы 

строительства специализированных стоянок, в том числе платных 

Показатели оценки 

эффективности дорожного 

движения 

Наименование 

показателя 

 

Ед. изм. Значение показателя 

Текущее  

значение  

2020 2021 2022 2023 2024 2035  
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Доля протяженности 

дорожной сети, 

соответствующих 

нормативным 

требованиям к 

транспортно-

эксплуатационному 

состоянию 

% 

 

 

 

67,29 70 72 74 75 89 90 

Доля дорожной сети, 

функционирующей в 

режиме перегрузки в 

«час-пик»  

км 0 0 0 0 0 0 0 

Доля территорий, не 

обеспеченных 

общественным 

транспортом  

% 30 30 30 30 30 100 100 

Количество 

(протяженность) 

маршрутов городского 

общественного 

транспорта 

*с учетом прямого и 

обратного направлений 

км 132,3* 132,3* 132,3* 132,3* 132,3* 153,6* 153,6* 

Снижение количества 

мест концентрации 

дорожно-транспортных 

происшествий («очагов 

аварийности»)  

ед. 3 0 0 0 0 0 0 

Социальный риск 

(смертность на 100 тыс. 

человек населения 

района) 

чел./100 

тыс. 

чел. 

7,6 менее 4 менее 4 менее 4 менее 4 менее 4 менее 4 

 

Сроки и этапы реализации 2020 - 2035 годы 
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программы 

Описание 

запланированных 

мероприятий по 

организации дорожного 

движения 

- Мероприятия по развитию транспорта общего пользования, созданию транспортно-пересадочных узлов: 

- Мероприятия по разработке, внедрению и использованию автоматизированной системы управления дорожным 

движением, ее функциям и этапам внедрения, организации системы мониторинга дорожного движения, установке 

детекторов транспортных потоков, организации сбора и хранения документации по ОДД, принципам 

формирования и ведения баз данных, условиям доступа к информации, периодичности ее актуализации и 

совершенствованию системы информационного обеспечения участников дорожного движения: 

- Мероприятия по регулированию скоростных режимов движения на отдельных участках или в различных зонах: 

- Мероприятия по организации одностороннего движения транспортных средств на дорогах или их участках. 

Мероприятия по применению реверсивного движения: 

- Мероприятия по введению светофорного регулирования на пересечениях, примыканиях и участках дорог, а 

также по изменению режимов работы существующего светофорного регулирования: 

- Мероприятия по развитию сети дорог, дорог или участков дорог, локально-реконструкционные мероприятия, 

повышающие эффективность функционирования сети дорог в целом: 

- Мероприятия по расстановке работающих в автоматическом режиме средств фото- и видеофиксации нарушений 

правил дорожного движения: 

- Мероприятия по устранению помех движению и факторов опасности (конфликтных ситуаций), создаваемых 

существующими дорожными условиями: 

- Мероприятия по формированию единого парковочного пространства (размещение гаражей, стоянок, парковок 

(парковочных мест), специализированных стоянок для задержанных транспортных средств и иных подобных 

сооружений): 

- Мероприятия по организации движения пешеходов, включая размещение и обустройство пешеходных 

переходов, формирование пешеходных и жилых зон на территории, в отношении которой осуществляется 

разработка ПКРТИ, обеспечению благоприятных условий для движения инвалидов и маршрутов безопасного 

движения детей к образовательным организациям: 

- Мероприятия по организации велосипедного движения: 

- Мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и 

дорожных служб 

- Мероприятия по развитию сети дорог 

Объемы и источники 

финансирования 

мероприятий КСОДД 

Общий объем финансирования Программы на 2020 – 2035 годы, из них: 5042206,2 

В рамках Программных документов 2699662 

В рамках КСОДД 2342544 

 2021 852 
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 2022 50884,4 

 2023 70331,8 

 до 2025 102586 

 до 2035 2116890 

Всего за счет средств федерального бюджета РФ, из них 2603287 

 2021 56 

 до 2025 603231 

 до 2035 2000000 

Всего за счет средств бюджета Чеченской Республики, из них: 2079293 

 2021 112 

 до 2025 831030 

 до 2035 1248151 

Всего за счет средств муниципального бюджета Шалинского 

муниципального района, из них: 

359626,2 

 2021 684 

 2022 50884,4 

 2023 101331,8 

 до 2025 89836 

 до 2035 116890 
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1 Характеристика существующей дорожно-транспортной 

ситуации 

1.1 Положение территории в структуре пространственной 

организации Чеченской Республики (прилегающих субъектов 

Российской Федерации) 

 

Чеченская Республика располагается на юге европейской части России 

(восток Северного Кавказа). Республика граничит со следующими 

субъектами РФ: на западе— с Ингушетией, на северо-западе — с Северной 

Осетией - Аланией и Ставропольским краем, на северо-востоке, востоке и 

юго-востоке — с Дагестаном. На юго-западе Чеченская Республика  граничит 

с Грузией. 

Транспортно-географическое положение Республики, в основном, 

ориентировано на транзитные перевозки в широтном направлении и местные 

– в меридиональном.  

Шалинский район расположен в центральной части Чеченской 

Республики (рисунок 1). 

На севере граничит с Гудермесским районом, на востоке - с 

Курчалоевским районом, на западе – с Грозненским районом, на юге – с 

Шатойским и Веденским районами Чеченской Республики. 



11 

 

Рисунок 1 – Геоположение Шалинского района в составе Чеченской 

Республики 

Внутрирегиональные связи обеспечивают сообщение Шалинского 

муниципального района с соседними муниципальными образованиями, а 

также со столицей Республики – городом Грозным. 

Главные транспортные планировочные оси Чеченской Республики 

проходят и по северной части Шалинского района. Близость к столице 

Республики обеспечивает большое значение транспортных связей на 

территории – районный центр город Шали входит в зону 1,5-часовой 

транспортной доступности до столицы Республики. Через районный центр – 

город Шали – проходят транспортные планировочные оси Республики 

меридионального направления.  

Через территорию Шалинского района осуществляется сообщение с 

Веденским, Ножай-Юртовским, Курчалоевским районами Чеченской 

Республики. 
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Площадь территории, которую занимает район, составляет – 635,7 

кв.км. Протяженность района с севера на юг –  до 36 км, с запада на восток – 

до 31 км. Центр района находится в г. Шали. 

В состав Шалинского района входят 10 поселений, среди которых 9 

являются сельскими (Агиштинское, Автуринское, Белгатойское, 

Герменчукское, Дуба-Юртовское, Мескер-Юртовское, Ново-Атагинское, 

Сержень-Юртовское, Чири-Юртовское) и одно – городским поселением       

(г. Шали). Административное деление Шалинского района представлено на 

рисунке 2. 

 

 

Рисунок 2 – Административное деление Шалинского района 
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Город Шали является административным центром Шалинского района 

Чеченской Республики и имеет статус городского поселения.  

Город расположен в центральной части Шалинского района, у 

подножья Лесистого хребта, на предгорной части Чеченской равнины, по 

обоим берегам реки Басс. Он находится в 18 км к югу от железнодорожной 

станции Аргун и в 36 км к юго-востоку от города Грозный. 

Промышленность является одной из локомотивных отраслей 

экономики Шалинского муниципального района. Шалинский 

муниципальный район является крупным промышленным центром 

Чеченской Республики, обладает мощным ресурсным потенциалом и входит 

в число промышленных лидеров среди муниципальных образований 

Чеченской Республики. 

По объему отгруженных товаров собственного производства, 

выполненных работ и услуг собственными силами по всем трем видам 

экономической деятельности («Обрабатывающие производства», 

«Производство и распределение электроэнергии, газа и воды», «Добыча 

полезных ископаемых») Шалинский муниципальный район занимает второе 

место в Чеченской Республике после г. Грозный. Удельный вес Шалинского 

муниципального района в общем объеме отгруженных товаров собственного 

производства, выполненных работ и услуг собственными силами Чеченской 

Республики составляет 8,4 %. 

На территории Шалинского муниципального района функционируют: 

по виду деятельности «Обрабатывающие производства» - 2 

предприятия: 

- Государственное унитарное предприятие (ГУП) «Чеченцемент»; 

- Государственное унитарное дорожное предприятие (ГУДП) 

«Асфальт-2»; 

по виду деятельности «Производство и распределение электроэнергии, 

газа и воды» - 3 предприятия: 

- ОАО «Чеченгаз» филиал Шалинский муниципальный»; 
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- Шалинский муниципальный филиал ГУП «Чечводоканал»; 

- Чири-Юртовский филиал ГУП «Чечводоканал». 

Экономическому росту в Шалинском муниципальном районе будет 

способствовать рост инвестиций в основной капитал и строительство. 

Динамика численности населения Шалинского района Чеченской 

Республики приведена в таблице 1 и на рисунке 3. 

Таблица 1 – Динамика численности Шалинского района Чеченской 

Республики 

Наименование показателей 2016г. 2017г. 2018г. 

Численность постоянного населения, чел. 129 893 131 644 132 939 

Население в трудоспособном возрасте, чел. 71932 72902 73619 

Младше трудоспособного возраста, чел. 43972 44565 45003 

Старше трудоспособного возраста, чел. 13989 14178 14317 

 

 

Рисунок 3 - График динамики численности населения на территории 

Шалинского района Чеченской Республики 

Показатели демографической ситуации в Шалинском районе 

Чеченской Республики представлены в таблице 2. 

Таблица 2 – Показатели демографической ситуации в Шалинском 

районе Чеченской Республики 

Наименование показателя  2016 г. 2017 г. 2018 г. 

Численность населения на конец 129 893 131 644 132 939 
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отчетного периода, чел. 

Общий коэффициент естественного 

прироста (убыли), промилле 
16,2 16,5 15,5 

Естественный прирост (убыль) 

населения, чел. 

2103 2177 2057 

 

Демографическая ситуация в Шалинском районе Чеченской 

Республики с 2016 – 2019 гг. характеризуется, как увеличение численности 

населения, вследствие его естественного прироста. При этом, темп прироста 

незначительно замедляется. Миграционное движение населения 

характеризуется его оттоком, но его значения достаточно мало (около 0,5% в 

год). 

Промышленность является одной из локомотивных отраслей экономики 

Шалинского муниципального района. Шалинский муниципальный район 

является крупным промышленным центром Чеченской Республики, обладает 

мощным ресурсным потенциалом и входит в число промышленных лидеров 

среди муниципальных образований Чеченской Республики. 

По объему отгруженных товаров собственного производства, 

выполненных работ и услуг собственными силами по всем трем видам 

экономической деятельности («Обрабатывающие производства», 

«Производство и распределение электроэнергии, газа и воды», «Добыча 

полезных ископаемых») Шалинский муниципальный район занимает второе 

место в Чеченской Республике после г. Грозный. Удельный вес Шалинского 

муниципального района в общем объеме отгруженных товаров собственного 

производства, выполненных работ и услуг собственными силами Чеченской 

Республики составляет 8,4 %.  

Основу промышленного комплекса Шалинского муниципального 

района составляют предприятия, осуществляющие деятельность по двум 

видам экономической деятельности: «Обрабатывающие производства» и 

«Производство и распределение электроэнергии, газа и воды». 

Строительство является одной из самых крупных сфер экономической 

деятельности Шалинского муниципального района. С одной стороны, оно 
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непосредственно обеспечивает потребности населения, в частности в жилье, 

а с другой - формирует основные фонды для отраслей экономики 

(производственные здания и сооружения, здания общественного назначения). 

Сельское хозяйство является важной отраслью экономики Шалинского 

муниципального района. Земельные и климатические ресурсы, развитая 

инфраструктура и близость к центрам потребления создают благоприятные 

условия для ведения сельского хозяйства, производства и снабжения 

продуктами питания не только жителей самого Шалинского муниципального 

района, но также всей Чеченской Республики и других регионов России. В 

последние годы наблюдается положительная динамика производства 

продукции сельского хозяйства Шалинского муниципального района.  

Основные предприятия и организации с количеством работающих 

представлены в таблице 3. 

Таблица 3 - Перечень предприятий и организаций 

№ 

п/п 

Наименование предприятия 

(организации) 

Среднесписочная 

численность 

(чел.) 

Адрес расположения 

  ГУ Шалинская Центральная 

Районная Больница 
946 г. Шали, ул. А-Х. Кадырова 

  АО «Цементный завод» 782 п. Чири-Юрт 

  РОВД 433 г. Шали, пл.Оржоникидзе 

  ГБУ «Психоневрологический 

интернат» на 330 мест 
300 г. Шали, ул.Ивановская,140 

  ГУ КЦСОН по Шалинскому 

району 
273 г. Шали 

  ГБУ «Реабилитационный центр 

для детей с ограниченными 

возможностями »на 100 мест 

196 г. Шали ул.Ивановская,140 

  
МБОУ «СОШ №3 с.Автуры» 160 

с.Автуры ул. Бамат-Гирей-

Хаджи б\н 

  МБОУ«СОШ «Терра Нова» 

им.Шарани Дудагова 
156 с.Мескер ул. Кадырова,б\н 

  МБОУ «СОШ №9 г.Шали» 149 г. Шали ул.Моздокская, б\н 

  МУ «Управление культуры 

Шалинского муниципального 

района» 

148 
г. Шали, ул. А-Х. 

Кадырова,120 

  МБОУ «СОШ №7 г.Шали» 144 г. Шали ул. Кадырова,б\н 

  
МБОУ «СОШ №2 с.Автуры» 142 

с.Автуры ул. Бамат-Гирей-

Хаджи б\н 

  МБОУ «СОШ №1 г.Шали» 138 г. Шали, ул.Школьная 

  МБОУ «СОШ №8 г.Шали» 136 г. Шали ул.Учительская,1 
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  МБОУ «СОШ с.Дуба-Юрт» 133 с.Дуба-юрт, ул. Школьная,1 

  МБОУ «СОШ  с.Мескер-Юрт» 132 с.Мескер ул. Кадырова,б\н 

   МБОУ «СОШ №2 

с.Герменчук» 
125 с.Герменчук ул.Дружная,1 

  ГБУ Шалинский «социально – 

реабилитационный центр для 

несовершеннолетних» на 100 

мест 

124 г. Шали, пос.»Кавказ» 

  МБОУ «СОШ №1 с.Герменчук» 124 с.Герменчук, ул.Терская,33а 

  
МБОУ «СОШ №1 с.Автуры» 121 

с.Автуры, ул. Бамат-Гирей-

Хаджи б\н 

  ГБОУ «Центр образования 

г.Шали» 
118 г. Шали, ул. Суворова, б\н 

  МБОУ «СОШ №1 п.Чири-юрт» 118 п.Чири-юрт 

  МБОУ «СОШ №6 г.Шали» 114 г. Шали ул. Кадырова,б\н 

  МБОУ «СОШ №10 г.Шали» 114 г. Шали,пос. «Кавка» 

  Администрация Шалинского 

муниципального района 
113 г. Шали, ул. Ивановская, 1 

  МБОУ « Гимназия №9 

с.Сержень-юрт» 
112 

с.Сержень-юрт, 

ул.Кадырова,б\н 

  МБОУ «СОШ №4 г.Шали» 106 г. Шали ул.Баумана,б\н 

  МБОУ «СОШ №5 г.Шали» 105 г. Шали ул.Кадырова,б\н 

  МБОУ «СОШ №3 г.Шали» 103 г. Шали ул.Речная,3 

  ГУП «Чечводоканал» г. Шали 102 г. Шали, ул. А-Х. Кадырова 

  МБОУ «СОШ №2 с. Белгатой» 96 с.Белгатой, ул. Кирова,б\н 

  ГБОУДО №1 «Ирс» в пос. 

Чири-Юрт  
95 пос. Чири-Юрт 

   МБОУ «СОШ №2 п.Чири-юрт» 92 п.Чири-юрт 

  МБОУ «ООШ с.Мескер-юрт» 91 с.Мескер ул.Кунта-Хаджи,1-а 

  МБОУ «СОШ №2» г. Шали 89 г. Шали, ул. Чичерина, 19 

  МБОУ «СОШ №1 с.Белгатой» 89 с.Белгатой ул. Кирова,б\н 

  МБОУ «СОШ №1 с.Новые 

Атаги» 
89 

с.НовыеАтаги, ул. 

Кадырова,147 

  Управление Пенсионного 

Фонда РФ по Шалинскому 

району 

88 г. Шали, ул.Речная,1 

  МБОУ «СОШ-инт. №10 

с.Новые Атаги» 
88 

с.НовыеАтаги ,ул. 

Орджоникидзе,б\н 

  МБОУ «СОШ №2 с.Сержень-

юрт» 
87 

с.Сержень-юрт, 

ул.Кадырова,б\н 

  ГБОУДО №9 «Иман» г.Шали  85 г.Шали ул.Мельничная,71 

  Межрайонная ИФНС России № 

4 по ЧР (Налоговая) 
84 г. Шали, пл.Орджоникидзе,1а 

  МБДОУ №2 «Малх» г.Шали 81 г.Шали ул. Речная,38 

  ЗАО «Служба доставки» 80 г. Шали, ул. А-Х.Кадырова 

  МБОУ «ООШ  с.Герменчук» 78 с.Герменчук ул.Школьная,б\н 

  ОАО «Чеченгаз» Филиал 

Шалинский 
75 г. Шали, ул.Курганная,б\н 

  МБДОУ №3 «Беркат» г.Шали 75 г.Шали ул.Суворова,55 

  МБДОУ №6 «Седарчий» 73 г.Шали ул.Советская,83 
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г.Шали 

  МБДОУ №1 «Кумира» 

с.Автуры 
73 с.Автуры, ул.Тасу-Хаджи,7 

  ГБОУДО №24 «Серло» 

с.Герменчук  
73 с.Герменчук, ул.Западная,б\н. 

  МБДОУ №8 «Кавказ» г.Шали 70 г.Шали ул.«Кавказ» 

  МБДОУ №1 «Солнышко» 

с.Мескер-Юрт 
68 с.Мескер, ул.Чкалова,6 

  МБДОУ №2 «Родничок» 

с.Автуры 
68 

с.Автуры, 

ул.А.Айдамирова,б\н 

  ГУП «Чечавтотранс» АТП 67 г. Шали, улМоздокская.2 

  МБОУ «СОШ №2 

с.НовыеАтаги» 
67 с.НовыеАтаги, ул. Школьная,1 

  АО «Чеченэнерго» «Шалинские 

РЭС» Райэлектросеть 
66 г. Шали, ул.Фрунзе,4 

  МБДОУ №2 «Шовда» с.Мескер-

Юрт 
66 с.Мескер ул.Баширова,1а 

  МБДОУ №3 «Марьям» 

с.Автуры 
65 с.Автуры, ул.Горская,4 

  МБДОУ №1 «Селита» 

с.Сержень-Юрт 
64 

с.Сержень-Юрт 

ул.А.Х.Кадырова 230 а 

  МБДОУ №7 «Хьава» г.Шали 61 г.Шали ул.Первомайская,20 

  
Пожарная часть № 18 56 

г. Шалиул.Трасса (Шали-

Новые-Атаги 

  МБОУ «СОШ с.Агишты» 56 с.Агишты, ул.Школьная,40 

  МБДОУ №1 «Иман» 

с.Герменчук 
56 с. Герменчук, ул. Комарова 

  ГУДП"Асфальт-2" 55 с. Мескер-Юрт 

  МБДОУ №4 «Нана» г.Шали 55 г.Шали  с.Агишты 

  Мэрия Шалинского городского 

поселения 
53 г. Шали, ул. Ивановская, 1 

  ГБУ ФСК  «Шали» 53 г. Шали, ул.Чичерина,б\н 

  МБДОУ №1 «Радуга» 

с. Белгатой 
51 с. Белгатой, ул.Восточная,15 

  Шалинский почтамт 49 г. Шали,  ул.А-Х. Кадырова,91 

  МБОУ«ООШ п.Чири-юрт» 49 п.Чири-юрт ул.Ленина,б\н 

  МБУ  ДО «ДДЮТ и Э» 49 с. Автуры, ул.Эпендиева, 20 

  МБДОУ №2 «Эсят» 

с.Герменчук 
48 с.Герменчук, пер.Гагарина,7 

  МБДОУ №1 «Ясмина» с.Дуба-

Юрт 
46 с.Дуба-Юрт, ул.Кадырова,183 

  МБДОУ №2 «Светлячок» 

с.Сержень-Юрт 
46 

с.Сержень-Юрт, 

ул.Строительная,3 

  МБДОУ №2 «Ромашка» пос. 

Чири-Юрт 
46 

пос. Чири-Юрт, ул.А-

Х.Кадырова,69-а 

  МБДОУ №11 «Улыбка» г.Шали 46 г.Шали ул.Комарова,15 

  ЗАО «Чеченрегионгаз» 

Абонентный отдел 
45 г. Шали ул.А-Х.Кадырова,2а 

  МУ «Управление образования 

Шалинского района» - 
44 г. Шали, ул. Учительская,3 
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РАЙОНО 

  МБОУ «ООШ  с.Новые Атаги» 43 с.НовыеАтаги,ул. Нагорная,б\н 

  МБДОУ №10 «Золотой ключик» 

г.Шали 
43 г.Шали, ул.Комарова,91 

  МБДОУ №2 «Марха» с.Дуба-

Юрт 
43 

с.Дуба-Юрт, ул.А-

Х.Кадырова,88 

  ГУ Шалинская станция по ББЖ 

(Ветлечебница) 
42 г. Шали 

  МБУ ДО «Дом Детского 

Творчества» 
42 г. Шали, ул. Чичерина 19  

  МБДОУ №1 «Жайна» с.Новые-

Атаги 
42 

с.Новые-Атаги, 

ул.К.Х.Кишиева,4 

  МБДОУ №5 «Яхита» г.Шали 40 г.Шали ул.Кутузова,46 

  Нарсуд 37 г. Шали 

  ГУП «Чечводоканал»  34 п. Чири-Юрт 

  ГУП «Чечводоканал» п.Чири-

юрт 
32 п.Чири-юрт, ул.Поселковая,3 

  МУП ЖКХ «Шалинский» 29 г. Шали, ул.Учительская,3 

  Учкомбинат 28 г.Шали 

  МБДОУ №1 «Сказка» с.Агишты 28 с.Агишты, ул.Набережная,16 

  ГКУ « Отдел труда и 

социального развития» 

Шалинского района 

26 г. Шали, ул.Пушкина 

  ГУП «Герменчукский» 26 г.Герменчук 

  ГБУ  ЦЗН(Центр занятости 

населения) 
25 г. Шали, ул.А-Х.Кадырова 

  
ГБУ ФСК «Орга» 24 

с.Мескер-юрт, ул.А-

Х.Кадырова,7а 

  МБУ ДО «Эколого-

биологическая станция» 
21 г. Шали, ул. Кадырова 120. 

  Исламское медресе им.«Хадж-

Аюб» 
21 г. Шали, ул. Тевсиева, 18 

  Райвоенкомат 20 г. Шали, ул.Речная 

  МФЦ 20 г. Шали,  ул.А-Х.Кадырова 

  ГУ Дорожно-эксплуатационное 

управление 
20 г. Шали-промзона 

  Финансовое управление 

Шалинского муниципального 

района 

19 г. Шали, ул.Чичерина 

  РГУ Шалинское лесничество 19 г. Шали ул.Курганная,3 

  Администрация с. Автуры 18 с. Автуры 

  Дополнительный офис АО 

«Россельхозбанк» 
18 г. Шали ул.Ивановская,1а 

  Исламское медресе «Аль-Хадж-

Бека» 
17 г.Шали, ул.Школьная,1 

  Администрация с. Герменчук 15 с. Герменчук 

  Администрация с. Дуба-Юрт 15 с. Дуба-Юрт 

  Администрация с. Мескер-Юрт 15 с. Мескер-Юрт 

  ФФГУЗ «ЦГ и Э» в Шалинском 

районе – Санэпидемстанция 
15 г. Шали, ул.Пушкина,12 
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  МУ Редакция газеты «Зама» 15 г. Шали,  ул. А-Х.Кадырова 

  ГБУДО «Шалинская детская 

школа искуств» 
13 г. Шали Ивановская, 2 

  Администрация с. Новые Атаги 12 с. Новые Атаги 

  Прокуратура 11 г. Шали пл.Оржоникидзе 

  Администрация п. Чири-Юрт 10 п. Чири-Юрт 

  Администрация с. Сержень-

Юрт 
10 с. Сержень-Юрт 

  ГБУ ДО «Автуринская детская 

школа искуств» 
10 

с. Автуры, ул. Бамат-Гирей-

Хаджи, 256 

  Администрация с. Агишты 9 с. Агишты 

  Казначейство 8 г. Шали,  ул.А-Х.Кадырова,9 

  Управление ФСКН по 

Шалинскому району по ЧР 

Наркоконтроль 

7 г. Шали, ул.Чичерина 

  ОГПН (Отделение 

государственного пожарного 

надзора) Пожарная часть 

7 
г. Шалиул.Трасса Шали-

Новые-Атаги 

  Администрация с. Белгатой 6 с. Белгатой 

  РайПО « Чечреспотребсоюз» 6 г. Шали, ул. А-Х. Кадырова 

  ГУ «Отдел дошкольных 

образовательных учреждений  

Шалинск.  района» 

5 г. Шали, ул. Ивановская 

  ЗАГС 5 г. Шали, ул. Ивановская, 1 

  ГУ «Отдел дошкольных 

образовательных учреждений 

Шалинского района» 

5 г. Шали, ул. Ивановская 

  МБДОУ №1 «Ласточка» г.Шали 5 г.Шали, ул.Учительская,4 

  Совет депутатов Шалинского 

муниципального района 
4 г. Шали, ул. Ивановская, 1 

  Бизнес центр 3 г. Шали, пл. Орджоникидзе 

  Районный  орган госстатистики 

ЦСУ 
2 г. Шали, ул. А-Х. Кадырова,91 

  ДОСААФ 2 г. Шали, ул.Речная,13 

  Филиал ФГУП 

Ростехинвентаризация 
2 г. Шали ул.Чичерина,б\н 

  ТИК(территориальн 

избирательный комитет) 
2 г. Шали Ивановская, 2 

 

Общая площадь Шалинского муниципального района составляет 637 кв. 

км (3,9 % территории Республики). По этому показателю район находится на 

11-м месте среди муниципальных образований Чеченской Республики 

Шалинский муниципальный район включает в себя равнинные, предгорные и 

горные территории. Центральная часть Шалинского муниципального района 

расположена на Чеченской предгорной равнине, поверхность которой 
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пересекается большим количеством рек. Южная часть района расположена 

на северном склоне Кавказского хребта. 

Имея относительно небольшую площадь территории при значительной 

численности населения, Шалинский муниципальный район характеризуется 

высоким показателем плотности населения, которая составляет 201,2 чел./кв. 

км, что в 2,3 раза выше среднереспубликанского уровня. По данному 

показателю район находится на втором месте среди муниципальных районов 

Республики, лишь немногим уступая лидеру - Урус-Мартановскому району 

(в сравнении не учитывались городские округа Грозный и Аргун). 

Шалинский муниципальный район относится к крупноселенным 

районам Чеченской Республики со средней людностью населенных 

пунктов – 5915 человек. 

Несмотря на концентрацию населения Шалинского муниципального 

района в крупных населённых пунктах при относительно небольшом их 

количестве, а также небольшую территорию района, по протяжённости дорог 

с твёрдым покрытием Шалинский муниципальный район находится на 

третьем месте среди муниципальных районов Чеченской Республики, 

благодаря его расположению на пути важных транспортных коридоров. 

Достаточно выгодное географическое расположение обусловливает 

высокую экономическую активность на территории Шалинского 

муниципального района. 

На расселение в Шалинском районе существенное влияние оказывает не 

только его география, но и транспортная инфраструктура. Так, через 

северную часть Шалинского муниципального района проходит основная 

автотранспортная магистраль Чеченской Республики – Р-217 автодорога 

«Кавказ» – Владикавказ – Грозный – Махачкала – граница с 

Азербайджаном», на которой расположены 2 из 9 сел района.  

Несмотря на концентрацию населения Шалинского муниципального 

района в крупных населённых пунктах при относительно небольшом их 

количестве, а также небольшую территорию района, по протяжённости дорог 
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с твёрдым покрытием Шалинский муниципальный район находится на 

третьем месте среди муниципальных районов Чеченской Республики, 

благодаря его расположению на пути важных транспортных коридоров 

Транспортная система Шалинского муниципального района, при 

наличии ряда проблем в ее организации, в основном справляется со своими 

задачами. 

Транспортная система Шалинского муниципального района 

представлена автомобильным и железнодорожным транспортом. Основным 

видом транспорта является автомобильный. Железнодорожный же транспорт 

представлен только участком малоиспользуемой железнодорожной ветки 

«Аргун – Чири-Юрт». В настоящее время она не оказывает влияния на 

экономическое и социальное развитие Шалинского муниципального района, 

однако ведутся мероприятия по ее восстановлению, в результате которых у 

предприятий города и муниципального района будет возможность доставлять 

извне грузы на свои железнодорожные тупики, а также отправлять с них 

свою готовую продукцию.  

Уровень развития автотранспортной системы Шалинского 

муниципального района характеризуется протяженностью и качеством 

автодорожной сети, транспортной доступностью населенных пунктов, 

качеством транспортного обслуживания населения, развитием грузовых 

перевозок, придорожной и логистической инфраструктур, а также 

безопасностью участников дорожного движения. 

Сеть автомобильных дорог Шалинского муниципального района состоит 

из федеральной автомагистрали, автодорог республиканского значения и 

местных дорог общего пользования. 

Федеральная автомобильная магистраль «Кавказ» (Р-217) – «Краснодар 

– Грозный – Махачкала – граница с Азербайджаном – Баку» проходит через 

центр Чеченской Республики с запада на восток по пяти районам - Ачхой-

Мартановскому, Урус-Мартановскому, Грозненскому, Шалинскому и 

Гудермесскому – с подъездом к городу Грозному. Протяженность 
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автомагистрали в границах Чеченской Республики 130 км, а в границах 

Шалинского муниципального района – около 18 км. Это автомагистраль I - II 

технической категории с асфальтобетонным покрытием проезжей части. 

Ширина непосредственно проезжей части составляет 7-9 м, а ширина 

земляного полотна – 12 м. Из населенных пунктов Шалинского 

муниципального района на федеральной автомобильной магистрали 

расположены с. Белгатой и с. Мескер-Юрт. 

Автодороги республиканского значения в составе дорожной сети 

Шалинского муниципального района имеют общую протяженность 135 км, 

из них около 127 км (94,2%) покрыты асфальтом, а остальные являются 

гравийными (см. табл. 1). 

Протяженность местных дорог общего пользования в Шалинском 

районе составляет 1129 км, из которых только около 418 км (37%) имеют 

твердое покрытие, остальные являются грунтовыми. Плотность дорог с 

твердым покрытием в Шалинском районе составляет около 65,2 км на 100 кв. 

км, что почти в 2 раза выше, чем в среднем по Чеченской Республике – 33,6 

км на 100 кв. км. На территории Шалинского муниципального района 

находятся 50 мостов, из них 21 автомобильный, а 29 – пешеходных. 

В настоящее время доля автодорог местного значения, не 

соответствующая нормативным требованиям, составляет более 70%, что 

ниже по сравнению с 2014 годом (83,8%). 

Уровень благоустроенности автомобильных дорог района в большой 

степени зависит от значения дороги. Региональные автомобильные дороги 

имеют наибольший уровень благоустроенности, в то время как на 

муниципальных дорогах отсутствуют дорожные знаки, сигнальные столбы, 

съезды с твердым покрытием. 

Между тем, развитию на территории района логистической и 

придорожной инфраструктуры может способствовать выгодное 

географическое положение Шалинского муниципального района (в 20 км от 

г. Грозного), наличие на территории района трассы федерального значения 
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«Кавказ» (Р-217) – «Краснодар – Грозный – Махачкала – граница с 

Азербайджаном – Баку» и железнодорожной ветки, которая в настоящее 

время реконструируется, а также следующие факторы: 

Транспортный каркас Шалинского района Чеченской Республики 

представлен на рисунке 4. 

 

Рисунок 4 - Транспортный каркас Шалинского района Чеченской 

Республики 

Все населенные пункты Шалинского муниципального района входят в 

первую зону доступности (1,5-часовой) до административного центра 

Чеченской Республики – города Грозного. 
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Обслуживание населения Шалинского муниципального района 

пассажирским пригородным транспортом осуществляется в основном 

автобусами, а также маршрутными такси. Сеть внутриреспубликанских 

автобусных маршрутов включает в себя маршруты, связывающие Шали с 

отдалёнными населёнными пунктами Шалинского муниципального района и 

другими районами Чеченской Республики. Задачу транспортного 

обслуживания населения выполняют также межрегиональные автобусные 

маршруты. 

На территории Шалинского муниципального района функционирует 

одно государственное предприятие по оказанию транспортных услуг 

населению, предприятиям, учреждениям – филиал Шалинский 

муниципальный ГУП «Чечавтотранс». 

Автопарк предприятия состоит из 36 единиц автотранспорта, из которых 

20 автобусов и 16 микроавтобусов.  

Автотранспорт курсирует по 11 маршрутам, в том числе городским – 7, 

внутрирайонным – 3, междугородным (внутриреспубликанским) – 1.  

Автостанция «Шали» обслуживает 7 маршрутов и производит до 

45 отправлений в день. 
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1.2 Результаты анализа имеющихся документов 

территориального планирования, планов и программ комплексного-

социально-экономического развития муниципальных образований, 

долгосрочных целевых программ, программ комплексного развития 

транспортной инфраструктуры городских округов, поселений, 

материалов инженерных изысканий. 

 

В ходе работы были проанализированы документы территориального 

планирования: 

- Схема территориального планирования Российской Федерации в 

области федерального транспорта (железнодорожного, воздушного, 

морского, внутреннего водного транспорта) и автомобильных дорог 

федерального значения (далее – СТП РФ), утверждена распоряжением 

Правительства РФ от 19 марта 2013 года № 384-р; 

- Схема территориального планирования Чеченской Республики, 

утверждена Постановлением Правительства Чеченской Республики от 21 

сентября 2010 года № 154; 

- Схема территориального планирования Шалинского муниципального 

района Чеченской Республики; 

- Стратегия социально-экономического развития Шалинского 

муниципального района Чеченской Республики до 2030 года, утвержденная 

решением Совета депутатов Шалинского муниципального района от 29 

марта 2018 года № 10; 

- Генеральный план Агиштинского сельского поселения Шалинского 

муниципального района Чеченской Республики; 

- Генеральный план Автуринского сельского поселения Шалинского 

муниципального района Чеченской Республики; 

- Генеральный план Белгатойского сельского поселения Шалинского 

муниципального района Чеченской Республики; 
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- Генеральный план Герменчукского сельского поселения Шалинского 

муниципального района Чеченской Республики; 

- Генеральный план Дуба-Юртовского сельского поселения 

Шалинского муниципального района Чеченской Республики; 

- Генеральный план Мескер-Юртовского сельского поселения 

Шалинского муниципального района Чеченской Республики; 

- Генеральный план Ново-Атагинского сельского поселения 

Шалинского муниципального района Чеченской Республики; 

- Генеральный план Сержень-Юртовского сельского поселения 

Шалинского муниципального района Чеченской Республики; 

- Генеральный план Чири-Юртовского сельского поселения 

Шалинского муниципального района Чеченской Республики; 

- Генеральный план Шалинского городского поселения Шалинского 

муниципального района Чеченской Республики; 

- другие документы. 

Схема территориального планирования РФ в области федерального 

транспорта в части развития объектов транспортной инфраструктуры 

Шалинского района Чеченской Республики предусматривает следующее 

мероприятие по развитию его транспортной системы (Таблица 4). 

Таблица 4 – Перечень мероприятий согласно СТП Российской 

Федерации 

№ 

п/п 

Наименование мероприятий Технико-экономические 

параметры 

Очередность 

реализации, 

год 

1 Реконструкция участка км 1+270 - км 

990+400 протяженностью 975,72 км, 

категория IБ федеральной трассы Р-217 

«Кавказ» 

17 км на территории 

Шалинского района 

Чеченской Республики 

До 2030 

Сроки выполнения данных мероприятий, а также объемы их 

финансирования в данном документе не обозначены. 

Схема территориального планирования Чеченской Республики 

предусматривает следующие мероприятия по развитию транспортной 

системы Шалинского района Чеченской Республики (Таблица 5). 
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Таблица 5 – Перечень мероприятий согласно СТП Чеченской 

Республики 

№ 

п/п 

Наименование мероприятий Технико-экономические 

параметры 

Очередность 

реализации, 

год 

1 Строительство моста на 30 км а/д Ойсхара - 

Курчалой - Мескер-Юрт; 

20 м 2025 

2 Строительство моста на 37 км а/д Ойсхара - 

Курчалой - Мескер-Юрт 

20 м 2025 

3 Строительство моста на 11 км а/д Шали-29 

- Аргунский мост; 

20 м 2025 

4 Строительство моста на 9 км а/д Шали - 

Автуры – Курчалой. 

20 м 2025 

Схема территориального планирования Чеченской Республики не 

указывает технико-экономические параметры мероприятий, а также 

отсутствуют данные об объемах их финансирования. 

Схема территориального планирования Шалинского муниципального 

района Чеченской Республики предусматривает следующие мероприятия по 

развитию транспортной системы Шалинского района Чеченской Республики 

(Таблица 6). 

Таблица 6 – Перечень мероприятий согласно СТП Шалинского района 

Чеченской Республики 

№ 

п/п 

Наименование мероприятий Технико-экономические 

параметры 

Очередность 

реализации, 

год 

1 Реализация программы совершенствования 

и развития основных местных дорог 

Шалинского муниципального района 

Чеченской Республики 

Определяется проектом 2020 

2 Выявление участков концентрации ДТП и 

совершенствование организации дорожного 

движения на основных магистралях 

Шалинского муниципального района, с 

целью создания необходимых условий для 

безопасного движения транспортных 

средств и пешеходов (строительство 

обходов, развязок и т.д.) 

Определяется проектом 2018 

3 Оборудование искусственным освещением 

мест концентрации ДТП на участках 

автомобильных дорог, находящихся в 

населенных пунктах 

Определяется проектом 2018 

4 Оборудование автомобильных дорог 

ограждениями, дорожными знаками, 

информационными щитами 

Определяется проектом 2018 
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5 Реконструкция автодороги Дуба-Юрт-

Чири-Юрт-Шали 

Протяженность – 15 км 2018 

6 Реконструкция автодороги Граница 

Шалинского района-Сержень-Юрт-Шали 

Протяженность – 10 км 2018 

7 Реконструкция автодороги Мескер-Юрт-

Граница Шалинского района 

Протяженность – 2 км 2018 

8 Развитие инфраструктуры придорожного 

сервиса 

Определяется проектом 2018 

Мероприятия, изложенные в СТП Шалинского района Чеченской 

Республики направлены, как на совершенствование и развитие транспортно-

дорожной инфраструктуры, так и на повышения уровня безопасности 

дорожного движения. 

Стратегия социально-экономического развития Шалинского 

муниципального района Чеченской Республики до 2030 года, утвержденная 

решением Совета депутатов Шалинского муниципального района от 

29.03.2018 г. № 10 предполагает следующие мероприятия в сфере развития 

транспортной системы Шалинского района (Таблица 7). 

Таблица 7 – Перечень мероприятий согласно Стратегии социально-

экономического развития Шалинского муниципального района Чеченской 

Республики до 2030 года 

№ 

п/п 

Наименование мероприятий Технико-экономические 

параметры 

Очередность 

реализации, 

год 

1 Строительство автостоянки для 

транзитного большегрузного транспорта с 

комнатами отдыха для водителей 

Нет данных 2021 

 

Стратегия социально-экономического развития Шалинского 

муниципального района Чеченской Республики до 2030 года предполагает 

строительные и реконструкционные работы. 

Анализ Генеральных планов 9 сельских и 1 городского поселения 

Шалинского района позволяет выявить следующие мероприятия в сфере 

развития транспортной системы муниципального района, закрепленные в 

данных документах (Таблица 8): 
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Таблица 8 – Перечень мероприятий согласно Генеральным планам 9 

сельских и 1 городского поселения Шалинского муниципального района 

Чеченской Республики  

№ 

п/п 

Наименование мероприятий Технико-экономические 

параметры 

Очередность 

реализации, 

год 

1 Реализация программы совершенствования 

и развития основных местных дорог 

Шалинского муниципального района 

Чеченской Республики 

Определяются проектом 2020 

2 Проведение паспортизации и 

инвентаризации автомобильных дорог, 

определение полос отвода, проведение 

регистрации земельных участков. 

Определяются проектом 2020 

3 Утверждение в соответствии с 

классификацией автодорог перечней 

автодорог местного значения 

Определяются проектом 2020 

4 Строительство северного обхода города 

Шали 

Протяженность – 

13,2 км 

2030 

 

Мероприятия, изложенные в Генеральных планах поселений 

Шалинского муниципального района Чеченской Республики, во многом 

повторяют мероприятия СТП Шалинского района Чеченской Республики, но 

имеют другие сроки реализации. 

Схема развития УДС согласно программным документам и документам 

территориального планирования представлена на рисунке 5. 
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Рисунок 5 - Схема развития УДС согласно программным документам и 

документам территориального планирования 

 

Дальнейшая разработка вариантов развития транспортной 

инфраструктуры на период планирования будет производиться в увязке с 

документами территориального планирования, документации по планировке 

территорий, документами стратегического планирования, мероприятиями 

целевых программ и планов развития территории и запланированными, но 
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пока не реализованными мероприятиями с оценкой эффективности данных 

мероприятий и этапности их внедрения. 

Согласно проанализированным документов территориального 

планирования, наиболее крупными точками роста на территории 

Шалинского района Чеченской Республики будут являться г. Шали, 

с. Автуры, с. Гременчук, с. Мескер-Юрт. Данные населенные пункты связаны 

основными дорогами района, что приведет к повышению нагрузки на 

имеющуюся УДС района, создавая необходимость ее дополнительного 

развития. 



33 

 

1.3 Оценка социально-экономической и градостроительной 

деятельности территорий, включая деятельность в сфере 

транспорта, дорожную деятельность 

 

В соответствии со Стратегией социально-экономического развития 

Шалинского муниципального района Чеченской Республики до 2030 года, 

утвержденная решением Совета депутатов Шалинского муниципального 

района от «29» марта 2018 года № 10, предложена прогнозная численность 

населения, представленная в таблице 9 и на рисунке 6. 

Таблица 9 - Численность населения Шалинского района чеченской 

Республики в соответствии со Стратегией социально-экономического 

развития Шалинского муниципального района Чеченской Республики до 

2030 года, тысяч человек 

Наименование 

целевого индикатора 
Годы 

Сценарий 1 

Консервативный 

Сценарий 2 

Базовый 

Сценарий 3 

Оптимистический 

Численность 

населения 

среднегодовая, тыс. 

чел. 

2020 131,2 133,6 135,3 

2025 136,9 139,6 141,7 

2030 138,2 145,6 149,7 

 

 

Рисунок 6 - Прогнозная численность населения к 2030 году, тыс., чел. 
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Первый сценарий – «консервативный» – базируется на сложившихся 

тенденциях социально-экономического развития, при которых уже в 

настоящее время в г. Шали и в зоне влияния городского поселения 

формируется полюс роста регионального значения путем реализации ряда 

инвестиционных проектов стратегического значения. В данном сценарии 

предполагается, что развитие будет продолжаться преимущественно в 

пределах территории Шалинского городского поселения. Основные усилия 

администрации Шалинского района по этому сценарию связаны с 

поддержанием в рабочем состоянии, а также ограниченными ремонтом и 

реконструкцией объектов социальной сферы и экономики. 

Второй сценарий – «базовый» – предполагает формирование в 

перспективе, помимо уже существующего полюса роста в г. Шали, еще 

нескольких «точек роста» на территории муниципального района, способных 

стимулировать социально-экономическое развитие прилегающей территории. 

В качестве «точек роста», в которых предполагается создание локальных 

центров экономического роста, а также центров социального и бытового 

обслуживания населения (наиболее крупных учреждений и предприятий 

обслуживания населения, объектов инфраструктуры) выступят населенные 

пункты, имеющие развитые транспортные связи с остальными населенными 

пунктами Шалинского района и Чеченской Республики: Герменчук, Дуба-

Юрт, Чири-Юрт. Стимулирование дальнейшего развития указанных «точек 

роста» повысит качество жизни на сопредельных территориях других 

поселений муниципального района. 

Третий сценарий – «оптимистический» – может быть реализован только 

при благоприятной социально-экономической ситуации в Чеченской 

Республике и в целом в Российской Федерации. 

Он предполагает, что помимо дальнейшего развития существующего 

полюса роста в г. Шали, реализации всех запланированных инвестиционных 

проектов в полном объеме и в намеченные сроки, во всех остальных 

муниципальных образованиях Шалинского района будет ускоренными 
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темпами расти уровень социально-экономического развития. Это будет 

происходить за счет реализации и в них крупных комплексных 

инвестиционных и инфраструктурных проектов, способных стать «точками 

роста» для сельской местности, ориентированных на освоение свободных 

площадок по выбору инвестора, который заключает с администрацией 

договор муниципально-частного партнерства. Благодаря этому темпы роста 

могут оказаться одними из наиболее высоких в Чеченской Республике. 

Приоритет будет отдаваться таким проектам комплексного развития, 

которые направлены не только на реализацию проекта в сфере экономики 

(промышленность, сельское хозяйство, туристско-рекреационный комплекс 

или жилая застройка), но и на развитие необходимых инженерной и 

транспортной инфраструктур, в том числе жилищное строительство для 

будущих работников и строительство объектов социальной сферы. 

Реализация подобных проектов также даст стимул развития малого 

предпринимательства в смежных отраслях экономики (сфера услуг, 

пассажирские перевозки и др.). Кроме этого, реализация крупных 

инфраструктурных проектов в транспортной сфере позволит приобрести 

Шалинскому району статус транспортно-логистического центра Чеченской 

Республики. 

Жилищный фонд всех форм собственности Шалинского 

муниципального района составляет 1639,8 тыс. кв. м. При этом средняя 

жилищная обеспеченность населения в Шалинском районе – 12,8 кв. м общей 

площади на 1 человека, что гораздо ниже, чем в среднем по Чеченской 

Республике (17,5 кв. м /чел.) и тем более в среднем по Российской Федерации 

(24,4 кв. м /чел.). 

За предшествующий период существенно вырос ввод в действие жилых 

домов. В среднем ввод жилья составляет ежегодно 6,3 тыс. кв. м общей 

площади.  

Уровень благоустройства жилищного фонда Шалинского 

муниципального района можно характеризовать как высокий, поскольку в 
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сравнении со средними показателями по Чеченской Республике и даже по 

Российской Федерации он выше по всем показателям кроме показателя 

«Оснащение напольными электроплитами». 

Уровень жилищно-коммунального обслуживания населения 

Шалинского муниципального района можно оценить как средний. Несмотря 

на высокую степень благоустройства жилого фонда основными видами 

коммунальной инфраструктуры: водопроводом, сетями газо- и 

электроснабжения (в среднем – около 80-90%), в том числе его почти 100-

процентную газификацию, качество жилищно-коммунальных услуг остается 

низким. Это связано с тем, что основные фонды жилищно-коммунального 

хозяйства имеют высокую степень износа. 

В сфере ЖКХ Шалинского муниципального района действуют 

2 муниципальных предприятия - Шалинский муниципальный филиал ГУП 

«Чечводоканал» и Чири-Юртовский филиал ГУП «Чечводоканал». Расходы 

этих предприятий и организаций-поставщиков жилищно-коммунальных 

услуг в Шалинском районе в первую очередь связаны с покрытием текущих 

издержек. В условиях ограниченности ресурсов финансирование 

капитальных расходов на ремонт и реконструкцию сетей и сооружений ЖКХ 

остается на низком уровне. 

Таким образом, в сфере жилищного строительства, жилищно-

коммунального хозяйства и благоустройства территории Шалинского 

муниципального района остаются нерешенными следующие проблемы: 

 низкая средняя жилищная обеспеченность в районе по сравнению со 

средней по Чеченской Республике; 

 низкое качество предоставления услуг в сфере ЖКХ, связанное с 

высокой степенью износа сетей водоотведения, водо-, газо-, 

электроснабжения; 

 низкий уровень финансирования расходов на капитальных ремонт и 

реконструкцию инженерных сетей и сооружений ЖКХ, а также на 

благоустройство территории района; 
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 низкий уровень сбора платежей с населения и юридических лиц за 

жилищно-коммунальные услуги; 

 рост тарифов на услуги ЖКХ; 

 низкий уровень внедрения ресурсосберегающих и инновационных 

технологий в сфере ЖКХ района. 

Указанные проблемы возможно решить при реализации 

Администрацией Шалинского муниципального района следующих основных 

мероприятий в Шалинском муниципальном районе: 

 обеспечение территорий актуальной документацией для 

осуществления градостроительной деятельности; 

 содействие в развитии ипотечного жилищного кредитования; 

 содействие в создании условий для обеспечения доступным и 

комфортным жильем отдельных категорий граждан и молодых 

семей; 

 содействие в привлечении инвесторов для размещения жилой 

застройки на территории Шалинского района, в том числе на 

условиях муниципально-частного партнерства; 

 реализация мероприятий муниципальной программы «Развитие 

муниципального хозяйства Шалинского муниципального района» в 

части ЖКХ и благоустройства; 

 реализация мероприятий муниципальной программы 

«Формирование современной городской среды на территории 

Шалинского муниципального района на 2018-2022»; 

 реализация мероприятий муниципальной программы «Комплексное 

развитие систем коммунальной инфраструктуры Шалинского 

муниципального района на 2017-2020 годы». 

Проектные предложения в сфере нового жилищного строительства по 

поселениям Шалинского района Чеченской Республики в разрезе поселений 

представлены в Таблице 10. 
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Таблица 10 – Проектные предложения по жилищному строительству в 

Шалинском районе Чеченской Республики. 

№ 

п/п 

Наименован

ие 

населенного 

пункта 

Проектное  предложение 

Прогно-

зируемо

е 

населе-

ние, 

тыс.чел 

Новое строительство на 2010-2030 гг. 

всего 
в том числе застройка 

усадебная 2-3эт. 4-5эт. 

тыс. м2 

общ. пл. 
га 

тыс. м2 

общ. пл. 
га 

тыс. м2 

общ. пл. 
га 

тыс. м2 

общ. пл. 
га 

1 Шали 63,5 1034,0 813,3 723,8 723,8 206,8 68,9 1034,0 813,3 

2 Автуры 25,9 324,7 281,3 259,7 259,7 65,0 21,6 324,7 281,3 

3 Агишты 2,8 43,8 43,8 43,8 43,8 - - 43,8 43,8 

4 Белгатой 4,8 71,1 71,1 71,1 71,1 - - 71,1 71,1 

5 Герменчук 14,6 160,0 125,8 112,0 112,0 32,0 10,6 160,0 125,8 

6 Дуба-Юрт 8,3 26,1 22,8 21,1 21,1 5,0 1,7 26,1 2,8 

7 Мескер-Юрт 13,7 159,0 137,6 127,0 127,0 32,0 10,6 159,0 137,6 

8 
Новые-

Атаги 
12,1 108,5 93,8 86,5 86,5 22,0 7,3 108,5 93,8 

9 
Сержень-

Юрт 
6,9 13,6 11,6 10,6 10,6 3,0 1,0 13,6 11,6 

10 Чири-Юрт 9,1 112,6 88,2 78,3 78,3 23,0 7,6 112,6 88,2 

 

Учитывая, что основной упор в проектных документах делается на 

многоэтажную застройку, то необходимы меры по развитию транспортной 

системы Шалинского района. 

Транспортная система Шалинского муниципального района 

представлена автомобильным и железнодорожным транспортом. Основным 

видом транспорта является автомобильный. Железнодорожный же транспорт 

представлен только участком малоиспользуемой железнодорожной ветки 

«Аргун – Чири-Юрт». В настоящее время она не оказывает влияния на 

экономическое и социальное развитие Шалинского муниципального района, 

однако ведутся мероприятия по ее восстановлению, в результате которых у 

предприятий города и муниципального района будет возможность доставлять 

извне грузы на свои железнодорожные тупики, а также отправлять с них 

свою готовую продукцию. 
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Автодороги республиканского значения в составе дорожной сети 

Шалинского муниципального района имеют общую протяженность 135 км, 

из них около 127 км (94,2%) покрыты асфальтом, а остальные являются 

гравийными. 

Протяженность местных дорог общего пользования в Шалинском 

районе составляет 1129 км, из которых только около 418 км (37%) имеют 

твердое покрытие, остальные являются грунтовыми. Плотность дорог с 

твердым покрытием в Шалинском районе составляет около 65,2 км на 100 кв. 

км, что почти в 2 раза выше, чем в среднем по Чеченской Республике – 33,6 

км на 100 кв. км. 

В настоящее время доля автодорог местного значения, не 

соответствующая нормативным требованиям, составляет более 70%. 

Уровень благоустроенности автомобильных дорог района в большой 

степени зависит от значения дороги. Региональные автомобильные дороги 

имеют наибольший уровень благоустроенности, в то время как на 

муниципальных дорогах отсутствуют дорожные знаки, сигнальные столбы, 

съезды с твердым покрытием. 

Все населенные пункты Шалинского муниципального района входят в 

первую зону доступности (1,5-часовой) до административного центра 

Чеченской Республики – города Грозного. 

В предшествующие годы, пассажирооборот автобусов в Шалинском 

районе стабильно рос с 11,4 до 20,0 млн. пассажиро-километров, так же, как 

и в целом по Чеченской Республике (с 306,4 до 465,0 млн. пассажиро-

километров). 

Что касается показателей развития грузовых перевозок, то за последние 

10 лет объем перевезенных автомобильным транспортом грузов в 

Шалинском районе вырос в 15,5 раз с (62,7 до 973,5 тонн), а грузооборот 

автомобильного транспорта – в 347 раз (с 0,1 до 34,7 миллионов тонно-

километров), что связано прежде всего с восстановлением работы крупных и 

средних организаций Шалинского муниципального района и Чеченской 
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Республики в целом после проведения военных кампаний на территории 

Республики. 

Между тем, остаются нерешенными следующие проблемы в сфере 

транспорта Шалинского муниципального района: 

 развитость только одного вида транспорта (автомобильного) на 

территории Шалинского района (железнодорожный представлен 

только малоиспользуемой железнодорожной ветки «Аргун – Чири-

Юрт»); 

 высокая доля автодорог местного значения, не соответствующая 

нормативным требованиям (более 70%); 

 низкий уровень благоустроенности муниципальных автомобильных 

дорог (отсутствие дорожных знаков, сигнальных столбов, съездов с 

твердым покрытием); 

 низкий уровень развития объектов придорожной инфраструктуры; 

 недостаточность финансирования строительства и реконструкции 

транспортной инфраструктуры Шалинского района; 

 высокий износ пассажирского транспорта; 

 низкое качество предоставления транспортных услуг. 

Указанные проблемы возможно решить при реализации 

Администрацией Шалинского муниципального района следующих основных 

мероприятий в Шалинском муниципальном районе: 

 реализация мероприятий муниципальной программы «Развитие 

муниципального хозяйства Шалинского муниципального района» в 

части транспортной инфраструктуры; 

 стимулирование пополнения предприятий автобусного парка 

современным подвижным составом с улучшенными технико-

экономическими и экологическими характеристиками, доступным 

для маломобильных групп населения (низкопольные автобусы, 

автобусы с переменным уровнем пола); 
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 содействие в реализации мероприятий по развитию 

железнодорожного транспорта - восстановление малоиспользуемой 

железнодорожной ветки «Аргун – Чири-Юрт»; 

 содействие в реализации проектов по реконструкции, ремонту, 

содержанию дорог республиканского значения; 

 создание условий для развития придорожной и логистической 

инфраструктуры в Шалинском муниципальном районе. 

В связи с большими расстояниями передвижений в районе, в 

Шалинском муниципальном районе Чеченской Республики действуют 

автобусные маршруты, частично используются ведомственный и личный 

автотранспорт. В настоящее время на территории района действуют 

11 автобусных маршрутов. Схема движения автобусов по Шалинскому 

муниципальному району Чеченской Республики представлена на рисунке 7. 
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Рисунок 7 - Схема движения автобусов территории Шалинского района 

Чеченской Республики 
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1.4 Оценка сети дорог, оценка и анализ показателей качества 

содержания дорог, анализ перспектив развития дорог 

Сеть автомобильных дорог Шалинского муниципального района состоит 

из федеральной автомагистрали, автодорог республиканского значения и 

местных дорог общего пользования. 

Федеральная автомобильная магистраль «Кавказ» (Р-217) – «Краснодар 

– Грозный – Махачкала – граница с Азербайджаном – Баку» проходит через 

центр Чеченской Республики с запада на восток по пяти районам - Ачхой-

Мартановскому, Урус-Мартановскому, Грозненскому, Шалинскому и 

Гудермесскому – с подъездом к городу Грозному. Протяженность 

автомагистрали в границах Чеченской Республики 130 км, а в границах 

Шалинского муниципального района – около 18 км. Это автомагистраль I - II 

технической категории с асфальтобетонным покрытием проезжей части. 

Ширина непосредственно проезжей части составляет 7-9 м, а ширина 

земляного полотна – 12 м. Из населенных пунктов Шалинского 

муниципального района на федеральной автомобильной магистрали 

расположены с. Белгатой и с. Мескер-Юрт. 

Автодороги республиканского значения в составе дорожной сети 

Шалинского муниципального района имеют общую протяженность 135 км, 

из них около 127 км (94,2%) покрыты асфальтом, а остальные являются 

гравийными. 

Протяженность местных дорог общего пользования в Шалинском 

районе составляет 1129 км, из которых только около 418 км (37%) имеют 

твердое покрытие, остальные являются грунтовыми. Плотность дорог с 

твердым покрытием в Шалинском районе составляет около 65,2 км на 100 кв. 

км, что почти в 2 раза выше, чем в среднем по Чеченской Республике – 33,6 

км на 100 кв. км. На территории Шалинского муниципального района 

находятся 50 мостов, из них 21 автомобильный, а 29 – пешеходных 

(Таблица 11). 
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Таблица 11 - Основные характеристики дорожной инфраструктуры 

Шалинского муниципального района Чеченской Республики 

 

Наименование Всего 

Покрытие дорог, км Мосты, шт. 

асфальтовое гравийное грунтовое 
автомо- 

бильные 

пеше- 

ходные 

Муниципальные дороги 

1 г.Шали 258,0 27,2 86,8 144,0 12,0 18,0 

2 с.Автуры 128,6 15,2 50,4 63,0 2,0 2,0 

3 с.Агишты 13,7 3,0 10,7 0,0 2,0 0,0 

4 с.Белгатой 103,1 9,4 25,7 68,0 0,0 0,0 

5 с.Герменчук 82,3 13,5 5,8 63,0 2,0 4,0 

6 с.Дуба-Юрт 96,8 19,0 31,9 46,0 1,0 0,0 

7 с.Мескер-Юрт 115,8 2,4 29,4 84,0 2,0 3,0 

8 с.Сержень-Юрт  34,8 2,6 7,2 25,0 0,0 1,0 

9 с.Новые-Атаги 154,5 5,0 37,5 112,0 0,0 1,0 

10 п.Чири-Юрт 141,5 9,0 26,0 106,5 0,0 0,0 

Итого 1 129,0 106,3 311,3 711,5 21,0 29,0 

Дороги республиканского значения 

Шалинский 

муниципальный район 

135,0 127,2 7,8 0,0 0,0 0,0 

Всего: 1 264,0 233,5 319,1 711,5 21,0 29,0 

 

В настоящее время доля автодорог местного значения, не 

соответствующая нормативным требованиям, составляет более 70%, что 

ниже по сравнению с 2014 годом (83,8%) 

На территории Шалинского района Чеченской Республики имеется 

33 светофорных объектов (в том числе типа Т7 – 16 шт.), регулирующих 

очередь проезда транспортных потоков и пересечения пешеходными 

потоками проезжей части в установленном транспортном узле или сечении 

улицы. 

Перечень светофорных объектов на территории Шалинского района 

Чеченской Республики отражен в таблице 12. 

Таблица 12 - Перечень светофорных объектов на территории 

Шалинского района Чеченской Республики  

№ 

п/п 

Место дислокации 
Состав светофорного 

объекта 

Количест

во 

светофор

ных 

объектов 

1. ФАД «КАВКАЗ» Р217 Транспортный светофор 2 

2. г.Шали, ул.А-Х.Кадырова  Транспортный светофор 4 
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3. г.Шали,ул.Первомайская Транспортный светофор 1 

4. г.Шали, ул.Луговая Транспортный светофор 1 

5. г.Шали, ул.Ивановская Транспортный светофор 1 

6. г.Шали, ул.Школьная Транспортный светофор 1 

7. с.Автуры, ул.Бамат-Гири Хаджи Транспортный светофор 2 

8. с.Герменчук, ул. А-Х.Кадырова Транспортный светофор 1 

9. А/д  4км.« обход с.Герменчук» Транспортный светофор 1 

10. с.Мескер-Юрт, ул.А-Х.Кадырова  Транспортный светофор 1 

11. с.Новые-Атаги ,ул.А-Х.Кадырова  Транспортный светофор 1 

12. г.Шали, ул.А-Х.Кадырова  Светофор типа Т7 6 

13. г.Шали,ул.Первомайская Светофор типа Т7 1 

14. г.Шали, ул.Учительская Светофор типа Т7 1 

15. с.Автуры, ул.Бамат-Гири Хаджи Светофор типа Т7 1 

16. с.Новые-Атаги ,ул.А-Х.Кадырова Светофор типа Т7 1 

17. с.Сержень-Юрт, ул.А-Х.Кадырова Светофор типа Т7 3 

18. с.Мескер-Юрт,  а/д «Центор-Курч.-

Мескер-Юрт» 
Светофор типа Т7 1 

19. с.Мескер-Юрт, а/д «Грозный-Ведено-

Гр.Дагестана»  
Светофор типа Т7 1 

20 Шалинский психо-неврологический 

Интернат 
Светофор типа Т7 1 

21 с.Чири-Юрт, ул.А-Х.Кадырова. СОШ Светофор типа Т7 1 

 

Автоматизированная система управления дорожным движением 

(АСУДД) для управления сетью светофорных объектов на территории 

Шалинского района Чеченской Республики не используется. 

В границах города имеются транспортные инженерные сооружения, 

являющиеся составной частью автодорог (таблица 13).  

Таблица 13 - Перечень инженерных сооружений на территории 

Шалинского района Чеченской Республики 

Наименование Всего 

Покрытие дорог, км Мосты, шт. 

асфальтовое гравийное грунтовое 
автомо- 

бильные 

пеше- 

ходные 

Муниципальные дороги 

1 г.Шали 258,0 27,2 86,8 144,0 12,0 18,0 

2 с.Автуры 128,6 15,2 50,4 63,0 2,0 2,0 

3 с.Агишты 13,7 3,0 10,7 0,0 2,0 0,0 

4 с.Белгатой 103,1 9,4 25,7 68,0 0,0 0,0 

5 с.Герменчук 82,3 13,5 5,8 63,0 2,0 4,0 

6 с.Дуба-Юрт 96,8 19,0 31,9 46,0 1,0 0,0 

7 с.Мескер-Юрт 115,8 2,4 29,4 84,0 2,0 3,0 

8 с.Сержень-Юрт  34,8 2,6 7,2 25,0 0,0 1,0 

9 с.Новые-Атаги 154,5 5,0 37,5 112,0 0,0 1,0 

10 п.Чири-Юрт 141,5 9,0 26,0 106,5 0,0 0,0 

Итого 1 129,0 106,3 311,3 711,5 21,0 29,0 

Дороги республиканского значения 

Шалинский 135,0 127,2 7,8 0,0 0,0 0,0 
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муниципальный район 

Всего: 1 264,0 233,5 319,1 711,5 21,0 29,0 

 

Схема улично-дорожной сети с указанием искусственных сооружений 

представлена на рисунке 8. 

 

Рисунок 8 -  Схема улично-дорожной сети  

с указанием искусственных сооружений 

Инженерные сооружения позволяют обеспечивать бесперебойность и 

безопасность движения автомобильного транспорта. 

Информация о доли протяженности автомобильных дорог общего 

пользования местного значения, не отвечающих нормативным требованиям, 
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в общей протяженности автомобильных дорог общего пользования местного 

значения в Шалинском районе Чеченской Республики приведена в 

таблице 14 и на рисунке 9. 

Таблице 14 – Доля дорог местного значения Шалинского района 

Чеченской Республики не соответствующих нормативным требованиям 

Наименование 

показателя 

Годы 

2015 2016 2017 2018 

Доля дорог, не 

соответствующих 

нормативным 

требованиям, % 

70,99 72,22 67,29 67,29 

 

 

Рисунок 9 - Доля дорог местного значения Шалинского района Чеченской 

Республики не соответствующих нормативным требованиям 

Анализ доли местных дорог, не соответствующих нормативным 

требованиям является достаточно высокой, но имеет тенденцию к снижению. 

Если в 2016 году ее значение достигло пиковых показателей (наблюдается 

рост по отношению к 2015 году), то в 2017 году наблюдается снижение почти 

на 5%. В 2018 году значение показателя не изменилось. 
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1.5 Оценка существующей организации движения, включая 

организацию движения транспортных средств общего пользования, 

организацию движения грузовых транспортных средств, 

организацию движения пешеходов и велосипедистов 

Маршрутная сеть городского транспорта на территории Шалинского 

района Чеченской Республики состоит только из автобусных маршрутов. 

Схема маршрутов автобусного сообщения представлена на рисунке 6. 

Железнодорожное сообщение на территории муниципального района 

отсутствует. 

В ходе выполнения работ проведены натурные обследования 

интенсивности и состава транспортного потока на улицах Шалинского 

района Чеченской Республики (таблица 15 и рисунок 10). Натурные 

обследования проводились в течение суток на ключевых узлах и в пиковые 

часы утром в течение часа. 

Таблица 15 – Точки замеров интенсивности 

№ п/п Точка замеров Координаты 

1 Точка 1. Трасса Р-217 Краснодар-Баку 43.180097, 45.803300 

2 Точка 2. Дорога на Р-217 43.164279, 45.794567 

3 Точка 3. Улица А.Х. Кадырова 43.110566, 45.884304 

4 Точка 4. Улица Первомайская-улица Таймиева 43.135832, 45.933135 

5 Точка 5. Улица Таймиева – улица Луговая 43.148809, 45.929011 

6 Точка 6. Улица Шоссейная – улица Кадырова 43.174123, 45.915321 

7 Точка 7. Улица Аргунская – Р-217 43.250460, 45.888329 

8 Точка 8. Р-217 – а/д к поселку Новый 43.278438, 45.923553 

9 Точка 9. Р-217 – обход г. Гудермес 43.266544, 45.941867 

10 Точка 10. Улица Первомайская – улица Луговая 43.147801, 45.913201 

11 Точка 11. Улица А.Кадырова – улица Чичерина 43.157557, 45.906391 

12 Точка 12.  Улица Ивановская – улица Учительская 43.156678, 45.898669 

13 Точка 13. Улица А. Кадырова – улица Коммунальная 43.150670, 45.900136 

14 Точка 14. Улица А. Кадырова – улица Советская 43.143612, 45.896801 
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Рисунок 10 - Точки замеров транспортных потоков 

Усредненные по УДС показатели по составу транспортного потока 

представлены на рисунках 11, где: 

1- легковые автомобили;   

2 - грузовые автомобили грузоподъемностью до 2,0 т;   

3 - грузовые автомобили грузоподъемностью от 2,1 до 6,0 т;   

4 - грузовые автомобили грузоподъемностью от 6,1 до 8,0 т;   

5 - грузовые автомобили грузоподъемностью 8,1 до 14 т;   



50 

6 - грузовые автомобили грузоподъемностью более 14 т;   

7 - автопоезда (по существующим весовым категориям);   

8 – автобусы малой вместимости;   

9 – автобусы средней вместимости;   

10 – автобусы большой вместимости;   

11 – автобусы сочлененные и троллейбусы.  

 

Рисунок 11 - Состав транспортного потока на улицах и дорогах 

Шалинского района Чеченской Республики в утреннее время 

Легковые автомобили преобладают в составе транспортного потока: в 

утреннее время – 89,6%. Объем грузовых автомобилей любой 

грузоподъемности на дорогах района составляет 9,1%. Объем автобусов 

малой и средней вместимости занимает 1,21% в составе транспортного 

потока, автобусы большой вместимости занимают 0,09% в составе 

транспортного потока. 

По составу транспортных средств среди общественного транспорта 

преобладают транспортные средства малой и средней вместимости - в общем 

потоке общественного транспорта составляют около 92,83%; транспортные 

средства большой вместимости в утреннее время составляют около 7,17%. 
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Наибольшая интенсивность в утреннее и вечернее время отражена в 

таблице 16 и на рисунке 12. 

Таблица 16 – Точки с наибольшей интенсивностью в утренний час-пик 

№ п/п Точка замеров Интенсивность, тс/час 

1 Точка 7. Улица Аргунская – Р-217 5592 

2 Точка 11. Улица А.Кадырова – улица Чичерина 4189 

3 Точка 6. Улица Шоссейная – улица Кадырова 3875 

4 Точка 12.  Улица Ивановская – улица Учительская 2445 

5 Точка 5. Улица Таймиева – улица Луговая 2416 

6 Точка 10. Улица Первомайская – улица Луговая 2413 

6 Точка 1. Трасса Р-217 Краснодар-Баку 2331 

 

 

Рисунок 12 - Наибольшая интенсивность в утренний час пик 

Так, наибольшая интенсивность движения наблюдается в утреннее 

время на перекрестках улица Аргунская- Р-217, Улица А.Кадырова – улица 

Чичерина Улица Шоссейная – улица Кадырова Улица Таймиева – улица 

Луговая Улица Первомайская – улица Луговая Трасса Р-217 Краснодар-Баку, 

Улица Ивановская – улица Учительская. Учитывая пропускные способности 

данных дорог, опасность образования заторов на них отсутствует, вместе с 

тем, существует серьезная угроза снижения уровня безопасности дорожного 

движения на данных участках. 

Основной автомобильной дорогой соединяющей Шалинский 

муниципальный район с другими объектами Чеченской Республики 

автодорога Р-217 «Кавказ». 
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Ввиду данных обстоятельств, грузовые потоки на территории района 

будут составлять не только транзитные грузовые потоки, но и транспорт, 

перевозящий по территории округа или доставляющий груз к торговым 

точкам или промышленных предприятий (зонам) и т.п. 

В процессе изучения движения грузового транспорта при помощи 

натурных наблюдений устанавливалась интенсивность потоков грузовых 

автомобилей в городе и на подходе к нему, в том числе состав грузового 

движения по грузоподъемности и специализации.  

Измерение интенсивности входящих и выходящих грузовых 

транзитных потоков определялась натурным методом. Продолжительность 

единичного измерения составляла 15 минут. Обследование начиналось в 

начале четверти часа (например, в 7:15, 7:30, 7:45, 8:00, 8:15, 18:00, 18:15, 

18:30… и т.д.). Транспортное обследование выполнялось в пиковые периоды 

и суточные замеры в ключевых узлах. 

Полученные данные по интенсивности грузовых потоков позволяют 

оценить их насыщенность при въезде и выезде с территории городского 

округа. Для наглядной картины загрузки интенсивности, полученные 

результаты представим в виде картограмм по периодам времени. 

Состав грузового движения по грузоподъемности отражен в таблице 17 

и на рисунке 13. 

 

Таблица 17 - Состав грузового движения по грузоподъемности 

Время исследования Грузовые автомобили, в т.ч грузоподъемностью 

до 2,0 т от 2,1 до 

6,0 т 

от 6,1 до 

8,0 т 

от 8,1 до 

14 т 

более 14 т 

утро, авт./час  870 147 428 33 180 

утро, % в общем потоке 4,78 0,81 2,35 0,18 0,99 
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Рисунок 13 - Состав грузового движения по грузоподъемности 

В утреннее время по результатам натурного обследования выявлены 

следующие точки с наибольшей интенсивностью грузового транспорта: 

 дорога на Р-217 – 9,91% в общем потоке транспортных средств в 

данной точке; 

 Р-217 – а/д к поселку Новый – 9,6% в общем потоке 

транспортных средств в данной точке. 

 улица Аргунская – Р-217 - – 9,08% в общем потоке транспортных 

средств в данной точке. 

 трасса Р-217 Краснодар-Баку – 8,97% в общем потоке 

транспортных средств в данной точке. 

На территории Шалинского района Чеченской Республики не 

существует разработанной схемы, которая разрешает или запрещает 

перевозку опасных грузов. 

Пешеходные потоки наряду с транспортными является важнейшей 

частью транспортной инфраструктуры. Пешеходные потоки неравномерно 

распределены в разных частях района. 

Интенсивность пешеходных потоков по результатам натурного 

обследования приведена в таблице 18 и на рисунке 14. 

Таблица 18 - Интенсивность пешеходных потоков 



54 

№ 

п/п 

Точка замеров Интенсивность, чел./час 

1 Точка 1. Трасса Р-217 Краснодар-Баку 0 

2 Точка 2. Дорога на Р-217 0 

3 Точка 3. Улица А.Х. Кадырова 0 

4 Точка 4. Улица Первомайская-улица Таймиева 0 

5 Точка 5. Улица Таймиева – улица Луговая 0 

6 Точка 6. Улица Шоссейная – улица Кадырова 0 

7 Точка 7. Улица Аргунская – Р-217 0 

8 Точка 8. Р-217 – а/д к поселку Новый 1 

9 Точка 9. Р-217 – обход г. Гудермес 0 

10 Точка 10. Улица Первомайская – улица Луговая 17 

11 Точка 11. Улица А.Кадырова – улица Чичерина 85 

12 Точка 12.  Улица Ивановская – улица Учительская 0 

13 Точка 13. Улица А. Кадырова – улица Коммунальная 9 

14 Точка 14. Улица А. Кадырова – улица Советская 49 

 

 

Рисунок 14 - Интенсивность пешеходных потоков 

Для пиковых периодов, пешеходное движение наблюдаются возле 

торговых центров, образовательных учреждениях, учреждениях 

здравоохранения, промышленных предприятий и т.п. 

Для того, чтобы пешеходы могли безопасно переходить проезжую 

часть, обустраиваются наземные пешеходные переходы. На территории 

Шалинского района Чеченской Республики имеется более 20 оборудованных  

наземных пешеходных переходов. Они обустроены дорожными знаками, 

нанесена дорожная разметка, имеется искусственное освещение. В том числе 

17 наземных пешеходных переходов обустроены светофорами типа Т7. 
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Наибольшее количество пешеходных переходов сосредоточено на ул. 

А.Х. Кадырова в г. Шали и на ул. А.Х. Кадырова в с. Сержень-Юрт. 

На территории Шалинского района Чеченской Республики, 

преимущественно в зоне жилой застройки, административных зданий, 

магазинов, а также вблизи общественных мест оборудованы пешеходные 

тротуары. В границах Шалинского района Чеченской Республики отдельно 

выделенные пешеходные улицы отсутствуют. Велосипедное движение на 

территории Шалинского района Чеченской Республики в организованной 

форме не существует, в следствии чего, не имеет отдельной инфраструктуры.  
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1.6 Оценка организации парковочного пространства, оценка 

и анализ параметров размещения парковок 

 

По данным ОГИБДД ОМВД России по Шалинскому району Чеченской 

Республики количество зарегистрированных легковых автомобилей в 

Шалинском районе Чеченской Республики составляет 31 204 ед. Согласно 

СП 42.13330.2011 «Градостроительство. Планировка и застройка городских и 

сельских поселений» п. 11.19: на селитебных территориях и на прилегающих 

к ним производственных территориях следует предусматривать гаражи и 

открытые стоянки для постоянного хранения не менее 90 % расчетного числа 

индивидуальных легковых автомобилей при пешеходной доступности не 

более 800 м. 

Таким образом, потребность в парковочных местах на территории 

Шалинского района Чеченской Республики составляет 28 084 машино-места. 

Вместе с тем, необходимо учитывать тот факт, что девять населенных 

пунктов Шалинского района Чеченской Республики являются сельскими 

поселениями, в которых преобладает малоэтажная усадебная застройка, 

плотность которой невысока, а, кроме того, отсутствует жесткая граница 

селитебных территорий. Хранение автомобилей в поселениях подобного 

рода осуществляется на территории личных индивидуальных усадеб, а также 

вдоль участков УДС, прилегающих к личным усадьбам. Таким образом, 

проблемы с организацией парковочного пространства на территории 

сельских поселений Шалинского района Чеченской Республики отсутствуют. 

Следовательно, анализ парковочного пространства необходимо 

проводить исключительно на территории города Шали. Анализ мест для 

стоянки и остановки транспортных средств, города производился на основе 

анализа обеспеченности ими, путем сравнения существующего и требуемого 

(расчетного) их количества. 

При расчете необходимого количества мест для постоянного хранения 

автотранспорта учитывались следующие факторы: 
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- хранение в индивидуальной малоэтажной застройке осуществляется 

на приусадебных участках и не требует дополнительного места; 

- хранение транспортных средств в гаражных кооперативах, 

расположенных в непосредственной близости к местам жительства 

населения; 

- хранение в средне- и многоэтажной застройке осуществляется на 

внутриквартальных территориях. 

При определении необходимого количества мест для временного 

хранения автотранспорта учитывались следующие факторы: 

- хранение транспортных средств вдоль УДС, за исключением мест 

запрета стоянки и остановки транспортных средств; 

- хранение транспортных средств на парковках вблизи объектов 

притяжения; 

- хранение транспортных средств в местах платной парковки. 

Учитывая численность населения города Шали в 54 168 человек и 

уровень автомобилизации, составляющий 234,7 автомобиля на 1000 человек, 

можно определить, что на территории г. Шали зарегистрировано 12 714 

автомобилей. Учитывая нормы СП 42.13330.2011 «Градостроительство. 

Планировка и застройка городских и сельских поселений» п. 11.19, для них 

требуется 11 442 парковочных машино-места.  

В многоквартирных жилых домах проживает порядка 9% населения 

г. Шали. Количество автомобилей, принадлежащих данной группе населения 

можно на основе уровня автомобилизации, можно оценить в 

1174 автомобиля, для которых требуется 1057 парковочных машино-мест. 

Оценка количества парковочного пространства в гаражных 

кооперативах оценивалась по имеющимся гаражных кооперативам с общим 

количеством гаражей в них и составила 0 машино-мест.  

Количество машино-мест на территориях многоквартирных домов, 

расположенных в г. Шали Шалинского района Чеченской Республики 

составляет порядка 100 машино-мест. 
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Вдоль улично-дорожной сети г. Шали Шалинского района Чеченской 

Республики присутствует 625 машино-мест. 

Парковка у главной мечети г. Шали «Гордость мусульман» 

оценивается в 585 машино-мест. 

Общий объем парковочного пространства на территориии г. Шали 

Шалинского района Чеченской Республики оценивается в 1310 машино-мест. 

Данный расчет показывает, что имеет место профицит парковочных мест в 

размере 253 машино-мест. 

Таким образом, при анализе парковочного пространства на территории 

Шалинского района Чеченской Республики выявился профицит мест 

временного хранения автомобилей (транспортных средств).  

В перспективе до 2030 года (по наиболее вероятному прогнозу 

развития) численность населения Шалинского района Чеченской Республики 

достигнет 145 тыс. человек. Население г. Шали при этом составит порядка 

63 500 человек. Ожидаемый уровень автомобилизации, учитывая наиболее 

вероятный темп роста в 2% в год, составит 281,64 автомобиля на 1 000 

человек населения. Из вышеуказанных данных следует, что к 2030 году на 

территории г. Шали Шалинского района Чеченской Республики будет 

прирост населения составит 9332 человека, а прирост количества 

автомобилей составит 2800 автомобилей. Учитывая долю населения, 

проживающего в многоквартирных домах (именно для данной группы 

населения необходимо создание парковочных мест), количество 

автомобилей, принадлежащих данной категории населения составит 

252 автомобиля, для которых потребуется 227 машино-мест. 

Учитывая, что на данный момент профицит парковочного пространства 

составляет 253 машино-мест, в перспективе дефицита парковочного 

пространства наблюдаться не будет. Вместе с тем, необходимо принять меры 

к увеличению количества парковочных мест в г. Шали, чтобы избежать 

появления дефицита парковочного пространства в долгосрочной 

перспективе. 



59 

1.7 Данные об эксплуатационном состоянии технических 

средств организации дорожного движения 

 

Эксплуатационное состояние технических средств организации 

дорожного движения (далее ТСОДД) в рамках КСОДД оценивалось на 

основе натурного обследования УДС и выявления несоответствия их 

состояния существующих требованиям. Требования к ТСОДД и 

оборудованию дорог и улиц определены в ГОСТ Р 50597-2017 «Дороги 

автомобильные и улицы. Требования к эксплуатационному состоянию, 

допустимому по условиям обеспечения безопасности дорожного движения. 

Методы контроля». 

Для регулирования движением и обеспечения безопасности на 

территории Шалинского муниципального района Чеченской Республики 

работают 16 светофорных объектов. 

В ГОСТ Р 50597-2017 предъявляются следующие требования к 

ТСОДД: 

- к дорожным знакам: 

 дороги и улицы должны быть обустроены дорожными знаками по 

ГОСТ 32945-2014, 

 технические требования к дорожным знакам определяются по ГОСТ 

Р 52290-2004, к знакам переменной информации – по ГОСТ 32865-2014; 

 знаки должны быть установлены по ГОСТ Р 52289-2004 в 

соответствие с утвержденным проектом организации дорожного движения; 

 опоры дорожных знаков должны соответствовать требованиям ГОСТ 

32948-2014; 

 лицевая поверхность дорожного знака не должна иметь загрязнений 

и снежно-ледяных отложений, затрудняющих распознавание его символов 

или надписей; 

 дорожные знаки и знаки переменной информации не должны иметь 
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дефектов, затрудняющих распознавание его символов или надписей; 

- к дорожной разметке: 

 дороги и улицы должны иметь дорожную разметку по ГОСТ 32953-

2014, 

 форма, размеры и цвет дорожной разметки определятся ГОСТР Р 

51256-2018; 

 дорожная разметка должна быть нанесена по ГОСТ Р 52289-2004 в 

соответствие с утвержденным проектом организации дорожного движения; 

 дорожная разметка не должна иметь дефектов, затрудняющих 

распознавание ее символов или надписей; 

- к дорожным светофорам и звуковым устройствам: 

 дорожные светофоры должны соответствовать требованиям ГОСТ 

33385-2015; 

 типы и параметры светофоров определяются ГОСТ Р 52282-2004; 

 требования к размещению и режимам работы определяются по ГОСТ 

Р 52289-2004; 

 требования к сигналам звукового устройства, дублирующим 

разрешающим сигналам светофора для пешеходов определены ГОСТ Р ИСО 

23600-2013; 

- к дорожным ограждениям и бортовому камню: 

 дорожные ограждения должны соответствовать требованиям ГОСТ 

33128-2014 и ГОСТ Р 52607-2006, и быть установлены по ГОСТ Р 52289-

2004; 

 дорожные ограждения и бортовой камень не должны иметь 

дефектов, утвержденных настоящим стандартом; 

- к дорожным сигнальным столбикам и тумбам: 

 сигнальные столбики должны соответствовать требованиям ГОСТ 

32843-2014, дорожные тумбы — ГОСТ 32759-2014 и быть установлены по 

ГОСТ Р 52289-2004, ГОСТ Р 52766-2007 и ГОСТ 33151-2014; 

 дорожные сигнальные столбики и тумбы не должны иметь дефектов, 
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утвержденных настоящим стандартом; 

- к дорожным световозвращателям: 

 дорожные световозвращатели должны соответствовать требованиям 

ГОСТ 32866-2014 и быть установлены по ГОСТ Р 52289-2004 и ГОСТ 33151-

2014; 

 дорожные световозвращатели не должны иметь дефектов, 

утвержденных настоящим стандартом; 

- к искусственным неровностям: 

 сборно-разборные искусственные неровности должны 

соответствовать требованиям ГОСТ 32964-2014, быть устроены в 

соответствии с требованиями ГОСТ Р 52605-2006 и ГОСТ 33151-2014; 

 монолитные искусственные неровности должны быть устроены в 

соответствии с требованиями ГОСТ Р 52605-2006; 

 сборно-разборные искусственные неровности не должны иметь 

дефектов, утвержденных настоящим стандартом; 

 монолитные искусственные неровности не должны иметь дефектов в 

виде выбоин, проломов, просадок, колей. 

Так в ходе натурного обследования УДС были выявлены следующие 

недостатки эксплуатационного состояния ТСОДД: 

 отсутствие дорожных ограждений на автодорогах Новые Атаги – 

Шали и Шали – Сержень-Юрт;  

 отсутствие освещения на автодорогах Новые Атаги – Шали и 

Шали – Сержень-Юрт; 

 отсутствие освещения на ул. Луговая в г. Шали; 

 отсутствие дорожных ограждений на ул. Луговая в г. Шали; 

 отсутствие дорожных ограждений на ул. Первомайская в г. Шали 

 отсутствие дорожных ограждений и освещения на 

ул. Учительская в г. Шали. 

На рисунках 15-17 представлена ситуация на ряде вышеуказанных 

участков УДС Шалинского района Чеченской Республики. 
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Рисунок 15 – Отсутствие освещения и дорожных ограждений на 

автодороге Новые Атаги – Шали 

 

Рисунок 16 – Отсутствие дорожных ограждений на ул. Первомайская 

в г. Шали 
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Рисунок 17 – Отсутствие освещения и дорожных ограждений на 

автодороге Шали – Сержень-Юрт 

Для обеспечения безопасности участников дорожного движения 

необходимо установить дорожные ограничения, организовать освещение 

указанных участков УДС района. 

Вышеуказанные недостатки будут учтены при реализации мероприятий 

по реконструкции и ремонту участков УДС разработанных в рамках КСОДД. 

Также с целью комплексного приведения ТСОДД к нормативному 

состоянию в рамках КСОДД предлагается актуализация существующих 

ПОДД, и приведение инфраструктуры в соответствие с ними. 
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1.8 Анализ состава парка транспортных средств и уровня 

автомобилизации 

 

Парк автотранспорта на 2019 г. насчитывает 35 790 единиц, большая 

часть из которых принадлежит частным лицам.  

Численность автомобильного парка на территории Шалинского района 

Чеченской Республики представлена в таблице 18. 

Таблица 19 – Численности автомобильного парка на территории 

Шалинского района Чеченской Республики 

Наименование 2019 г. 

легковые автомобили 31204 

грузовые автомобили 4586 

Всего: 31204 

Сравнение уровня автомобилизации населения Шалинского 

муниципального района Чеченской Республики с автомобилизацией 

населения Чеченской Республики и в целом по Российской Федерации 

отражено в таблице 20 и на Рисунке 18. 

Таблица 20 – Сравнение уровня автомобилизации населения 

Автомобилизация, автомобилей / 1000 чел. населения 2019 г. 

Шалинский район Чеченской Республики 234,7 

Чеченская Республика 170,9 

Российская Федерация 309,1 
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Рисунок 18 – Сравнение уровня автомобилизации населения в 

Шалинском района Чеченской Республики, в Чеченской Республике и 

Российской Федерации 

Уровень автомобилизации населения в настоящее время на 

1000 жителей составляет 234,7 легковых автомобиля, что значительно не 

превышает среднее значение по Чеченской Республике, составляющее 

170,9 легковых автомобиля на 1000 жителей. При этом, значение 

автомобилизации населения в Шалинском районе Чеченской Республике 

значительно ниже среднероссийского, составляющего 309,1 легковых 

автомобиля на 1000 жителей. 
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1.9 Оценка и анализ параметров, характеризующих 

дорожное движение, параметров эффективности организации 

дорожного движения. Выявление наиболее загруженных узлов и 

участков сети 

 

К основным направлениям организации дорожного движения (ОДД) 

относятся мероприятия по: 

- разделению транспортных потоков по ширине проезжей части; 

- разделению транспортных потоков по направлениям движения; 

- ориентирование водителей о направлении движения; 

- разделение транспортных потоков на группы; 

- оптимизации скоростного режима; 

- разделение траекторий движения на сложных участках; 

- организация пешеходного движения; 

- решению вопросов организации мест стоянок и хранения; 

- внедрению систем АСУДД. 

Исходя из анализа существующей организации дорожного движения на 

территории Шалинского района Чеченской Республики установлено, что в 

основном применяются следующие методы ОДД: 

- введение и изменение светофорного регулирования на пересечениях; 

- введение одностороннего движения; 

- ограничение и контроль скоростных режимов; 

- введение запрета на ограничения на стоянку и остановку 

транспортных средств; 

- введение запрета на проезд большегрузных транспортных средств; 

- строительство и оборудование тротуаров; 

- оборудование пешеходных переходов. 

Методика оценки существующих методов ОДД включала в себя анализ 

документарных, статистических и натурных данных, а также данных 
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полученных в макроскопической транспортной модели, относительно 

каждого направления ОДД. 

Оценка эффективности методов ОДД на территории Шалинского 

муниципального района Чеченской Республики делалась на основе 

разделения этих методов по направлениям: 

- оценка эффективности методов ОДД транспортных средств; 

- оценка эффективности методов ОДД пешеходов и велосипедистов; 

- оценка эффективности методов ОДД по организации парковочного 

пространства; 

- оценка эффективности методов ОДД по обеспечению безопасности 

дорожного движения. 

Наибольшая интенсивность движения наблюдается на перекрестках 

Улица Аргунская – Р-217 «Кавказ», Улица А.Кадырова – улица Чичерина, 

Улица Шоссейная – улица Кадырова, улица Первомайская – улица Луговая. 

Для целей выявления наиболее загруженных участков УДС 

использовались различные инструменты, позволяющие комплексно подойти 

к оценке проблемы заторообразования на УДС Шалинского района 

Чеченской Республики. 

Анализ загрузки показал, что наиболее загруженными являются:  

  ул. А.Х. Кадырова; 

  ул. Аргунская; 

  Автодорога Р-217 «Кавказ»; 

 ул. Шоссейная. 

Полученная интенсивность, при помощи натурных исследований на 

улично-дорожной сети и транспортных узлах показала потребность во 

внедрение мероприятий по улучшению и повышению безопасности 

дорожного движения. 

На территории Шалинского района Чеченской Республики имеется 

более 20 оборудованных  наземных пешеходных переходов. Они обустроены 

дорожными знаками, нанесена дорожная разметка, имеется искусственное 
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освещение. В том числе 17 наземных пешеходных переходов обустроены 

светофорами типа Т7. 

Наибольшее количество пешеходных переходов сосредоточено на ул. 

А.Х. Кадырова в г. Шали и на ул. А.Х. Кадырова в с. Сержень-Юрт. 

На территории Шалинского района Чеченской Республики, 

преимущественно в зоне жилой застройки, административных зданий, 

магазинов, а также вблизи общественных мест оборудованы пешеходные 

тротуары. 

Существует потребность в организации и обустройстве наземных 

пешеходных переходов для безопасного передвижения пешеходных потоков. 

В том числе мероприятия по повышению безопасного передвижения 

пешеходов возле образовательных учреждений, больниц, торговых центров и 

т.п., исключив появление пешеходов на проезжей части.  

Участки уличной сети необустроенны для свободного и безопасного 

передвижения инвалидов на коляске и инвалидам по зрению. 

Ввиду слабой организации условий для пешеходов в Шалинском 

районе Чеченской Республики одним из основных видов ДТП с 

пострадавшими является наезд на пешехода (30% от всех ДТП с 

пострадавшими в 2018 году). 

Велосипедное движение на территории Шалинского района Чеченской 

Республики в организованной форме не существует, в силу чего не обеспечно 

отдельной инфраструктурой.  

На основе выявленных недостатков, можно сделать вывод о 

недостаточной эффективности существующих методов ОДД пешеходов и 

велосипедистов. 

Анализ и оценка существующих методов ОДД по организации 

парковочного пространства представлена в разделе 1.6 настоящего КСОДД. 

Анализ выявил дефицит парковочного пространства для постоянного 

хранения и временного хранения автомобилей. Ввиду этого можно сделать 
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вывод о низкой эффективности методов ОДД по организации парковочного 

пространства. 

На территории Шалинского района Чеченской Республики существуют 

положительные тенденции по снижению общего количества ДТП и 

количества погибших при ДТП, что приводит к снижению социального риска 

на территории муниципального района, который в настоящее время 

составляет более 5. 

Однако имеющиеся места концентрации ДТП и аварийные участки, а 

также увеличение уровня детского травматизма говорят о недостаточной 

эффективности существующего уровня организации дорожного движения. 
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1.10  Оценка и анализ параметров движения маршрутных 

транспортных средств, результаты анализа пассажиропотоков 

 

Маршрутная сеть городского транспорта на территории Шалинского 

района Чеченской Республики состоит только из автобусных маршрутов. 

Организационная структура управления городским пассажирским 

транспортом на территории Шалинского района Чеченской Республики, 

осуществляется в виде перевозки пассажиров на маршрутной сети одним 

государственным предприятием по оказанию транспортных услуг 

населению - Шалинским муниципальным филиалом ГУП «Чечавтотранс». 

Автопарк предприятия состоит из 36 единиц автотранспорта, из которых 

20 автобусов и 16 микроавтобусов.  

У данного предприятия наблюдается следующее количество им 

структура парка подвижного состава, которая указана в таблице 21 и на 

Рисунке 19. 

Таблица 21 – Структура парка подвижного состава ГУП 

«Чечавтотранс» (Шалинский филиал) 

Марка автобуса Количество единиц 

ПАЗ 3205 1 

ПАЗ-32054 5 

ПАЗ-320530 2 

ПАЗ 4234 3 
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Рисунок 19 – Структура и численность парка подвижного состава ГУП 

«Чечеавтотранс» 

 

На территории Шалинского района Чеченской Республики представлен 

следующий реестр автобусных маршрутов регулярных пассажирских 

перевозок, отраженный в таблице 22. 

Таблица 22 – Маршруты регулярных перевозок Шалинского района 

Чеченской Республики 

№ п/п Наименование 

маршрута 

Марка ТС Протяженн

ость, км 

Количество 

ТС 

Рейсы 

Межреспубликанские 

1 Шали-Хасавюрт ПАЗ-3205 82 1 2 

Межрайонные 

1 Автуры-Грозный Нет данных 38,7 Нет данных Нет данных 

2 Червленная-Шали Нет данных 49 Нет данных Нет данных 

3 Шали-Грозный Нет данных 29,3 Нет данных Нет данных 

Внутрирайонные 

1 Шали- Герменчук ПАЗ-32054 7,5 2 20 

2 Шали-Чири-Юрт ПАЗ-32054 20 1 4 

3 Шали- Мескер-Юрт ПАЗ-320530 14 1 10 

Городские 

1 Центр-ул. Набережная ПАЗ-32054 6,9 1 10 

2 Центр-ул.Моздокская  ПАЗ-4234 5,9 1 10 

3 Центр- ул. А.Кадырова ПАЗ-4234 5,9 1 10 

4 Центр-ул.И.Ахмадова ПАЗ-32054 5,9 1 10 

5 Центр-ул.Суворова ПАЗ-4234 8,9 1 10 

6 Центр-ул.Восточная ПАЗ-320530 6,3 1 10 

7 Центр-ул.Луговая Нет данных Нет данных Нет данных Нет данных 
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ГУП «Чечавтотранс» осуществляет регулярные пассажирские 

автобусные перевозки по одному межреспубликанскому маршруту, трем 

внутрирайонным маршрутам и семи внутригородским маршрутам на 

территории города Шали. 

Пассажиропоток за сентябрь-октябрь 2019 года представлен ниже в 

таблице 23. 

Таблица 23 – Количество перевезенных пассажиров 

ГУП «Чечавтотранс» за сентябрь-октябрь 2019 года (в тыс. чел)  

№ Территория перевозок Период времени 

Сентябрь 2019 г. Октябрь 2019 г. 

1 Г. Шали 30,2 27,2 

2 Шалинский район 6,7 5,1 

ИТОГО 36,9 32,3 

За рассматриваемый период наблюдается достаточно значимое 

снижение пассажиропотока, что связано с сезонными изменениями центров 

притяжения корреспонденций населения, а также развитием личного 

индивидуального транспорта. 

Плотность маршрутной сети по транспортно-планировочным районам 

– показатель оценивающий удельную протяженность маршрутных линий, 

приходящуюся на единицу площади городской территории установленного 

района. Плотность маршрутной сети по г. Шали и Шалинскому району 

Чеченской Республики указана в таблице 24. 

Таблица 24 – Плотность маршрутной сети по транспортно-

планировочным районам 

Территория Площадь, км² 

протяженность маршрутов 

общественного городского 

транспорта, км 

плотность 

транспортной сети, 

км/км2 

г. Шали 27,02 39,8 1,47 

Шалинский район 610 92,5 0,15 

 

Высокое значение плотности маршрутной сети в г. Шали, 

свидетельствует о возможности добраться в любой район города, в виду 

прохождения большого количества маршрутных автобусов.  
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Территория Шалинского района Чеченской Республики обладает малой 

плотностью маршрутной сети, что свидетельствует о недостаточной 

развитости маршрутной сети, что приводит к необходимости ее расширения 

и дальнейшего развития. 

Показатель уровня транспортного обслуживания оценивается по 

насыщенности транспортной сети маршрутными транспортными средствами.  

Насыщенность подвижного состава городского пассажирского 

транспорта, ежедневно выходящего на линию в будни и выходные, указана в 

таблице 25. 

Таблица 25 – Насыщенность транспортной сети маршрутными 

транспортными средствами  

Период 

Время выхода 

на линию 

Количество подвижного 

состава выходящего на 

линию, ед. 

Количество 

маршрутов 

Насыщенность 

транспортной 

сети, 

ед./маршрут 

Ежедневные 
Будни  

96 14 6,86 

 

Помимо оценочных показателей к уровню обслуживания населения 

городским пассажирским транспортом относится и состояние остановочных 

пунктов. Обследование остановочных пунктов показал нехватку и 

необходимость в обустройстве новых павильонов, заездных карманов и 

посадочных площадок (таблица 26). 

Таблица 26 – Перечень остановочных пунктов с недостаточным 

обустройством элементов 

№ 

п/п 

Наименование остановочного пункта 

 

Выявленные проблемы 

1. Остановка общественного транспорта в 

с. Белгатой 

Отсутствие освещения, отсутствие 

расписания движения общественного 

транспорта 

2. Остановка общественного транспорта в 

с. Мескер-Юрт 

Отсутствие освещения, отсутствие 

расписания движения общественного 

транспорта 

3. Остановка общественного транспорта на 

ул. А.Х. Кадырова в г. Шали (2 

остановочных комплекса) 

Отсутствие остановочного павильона, 

отсутствие урны, отсутствие расписания 

движения общественного транспорта, 

отсутствие дорожного знака 
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Таким образом, можно выделит следующие проблемы организации 

движения маршрутных транспортных средств: 

 низкая плотность маршрутной сети на территории Шалинского 

района Чеченской Республики (за исключением территории города Шали); 

 несоответствие ряда остановок общественного транспорта 

нормативным требованиям. 
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1.11 Анализ состояния безопасности дорожного движения, 

результаты исследования причин и условий возникновения 

дорожно-транспортных происшествий 

 

Согласно данным, представленным ОГИБДД ОМВД России по 

Шалинскому району Чеченской Республики, в 2018 году совершено 10 

дорожно-транспортных происшествий (далее – ДТП), из них с 

пострадавшими 34 ДТП. В таблице 27 и на рисунке 20 представлена 

статистика ДТП на территории Шалинского района Чеченской Республики за 

2016 – 2018 отчетные периоды. 

Таблица 27 – Статистика ДТП по Шалинскому району Чеченской 

Республики 

Вид показателя Значение 

2016 2017 2018 2019 

Всего ДТП, шт. 18 7 10 8 

Всего ДТП с пострадавшими, шт. 18 7 10 8 

Ранено, чел. 39 16 16 5 

Погибло, чел. 8 7 7 10 

Ранено детей, чел. 7 1 1 0 

Погибло детей, чел. 0 2 0 1 

 

 

Рисунок 20 - Статистика ДТП по Шалинскому району Чеченской 

Республики 
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Из представленных в таблице данных видно, что в 2019 году в 

сравнении с 2016 годом наблюдается снижение количества ДТП, а также 

количества пострадавших, в то же время, наблюдается наибольше количество 

погибших за весь исследуемый период. 

Показатель социального риска в 2018 году на территории Шалинского 

района Чеченской Республики составил 5,26 ДТП с погибшими на 100 тысяч 

населения, в 2019 году – 7,6 ДТП с погибшими на 100 тысяч населения, что 

выше показателя 4 случая на 100 тысяч населения, планируемого к 

достижению в 2024 году (согласно Стратегии безопасности дорожного 

движения в Российской Федерации на 2018-2024 годы). 

В таблице 28 представлено распределение ДТП с пострадавшими, 

произошедших в период с 2016 по 2018 на территории Шалинского района 

Чеченской Республики, по видам и с разбивкой по годам. 

Таблица 28 – Распределение ДТП по видам 

Вид ДТП Количество ДТП, ед. 

2016 2017 2018 

Столкновение 12 4 5 

Опрокидывание 0 1 1 

Наезд на стоящее ТС 0 0 0 

Наезд на препятствие 5 1 1 

Наезд на пешехода 2 1 3 

Наезд на велосипедиста 0 0 0 

Падение пассажира 0 0 0 

Съезд с дороги 1 0 0 

 

На рисунке 21 представлено распределение ДТП с пострадавшими, 

произошедших в 2018 году на территории Шалинского района Чеченской 

Республики, по видам. 
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Рисунок 21 - Распределение ДТП с пострадавшими, произошедших в 2018 

году на территории Шалинского района Чеченской Республики 

 

Исходя из данных, представленных в таблице и рисунке можно сделать 

следующие выводы: 

- основным видом ДТП на территории Шалинского района Чеченской 

Республики являются столкновение, на который приходится 50% и более 

всех ДТП; 

- доля таких видов ДТП как наезд на велосипедиста, падение 

пассажира, наезд на стоящее транспортное средство, составляет в 2016-

2018 года 0% всех ДТП. 

На территории городского округа выявлены следующие места 

концентрации ДТП: 

 А/д «Грозный-Ведено-Граница Дагестана» с 32 км по 33 км; 

 А/д «Шали-Аргунский мост» с 1 км по 4 км; 

 Федеральная автодорога Р-217 «Кавказ» с 657 км по 668 км. 

Причинами ДТП в местах концентрации ДТП являются: 

 Нарушения правил проезда перекрестков; 

 Выезд на полосу встречного движения; 
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 Нарушение ПДД пешеходом. 

Стоит отметить, что на территории Шалинского района Чеченской 

Республики существуют положительные тенденции по снижению общего 

количества ДТП и количества погибших при ДТП, что приводит к снижению 

социального риска на территории города, который в настоящее время 

составляет 7,6. 

Однако имеющиеся места концентрации ДТП и аварийные участки, 

говорят о необходимости совершенствования в сфере организации 

дорожного движения. 
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1.12 Оценка и анализ уровня негативного воздействия 

транспортных средств на окружающую среду, безопасность и 

здоровье населения 

 

Один легковой автомобиль ежегодно поглощает из атмосферы в 

среднем  более 4 т кислорода, выбрасывая с отработавшими газами примерно 

800 кг оксида углерода, около 400 кг оксидов азота и почти 200 кг различных 

углеводородов. 

Передвижные источники загрязнения пространственно рассредоточены 

по территории муниципального района и расположены в непосредственной 

близости к жилым районам, что создает общий повышенный фон 

загрязнения. Они располагаются невысоко от земной поверхности, в 

результате чего отработавшие газы автомобилей слабее рассеиваются ветром 

по сравнению с промышленными выбросами и скапливаются в зоне дыхания 

людей.  

Уровень загазованности зависит от интенсивности движения 

автомобилей, ширины и рельефа улицы, скорости ветра. 

Для общей картины экологического состояния представлена оценка 

уровня загрязнения улиц города, отработанными газами автотранспорта по 

концентрации оксида углерода (СО).  

По рекомендациям Всемирной организации здравоохранения (ВОЗ), 

средняя концентрация оксида углерода за 15 минут не должна превышать 

100 мг/м3, за 30 минут – 60 мг/м3, за 1 час – 30 мг/м3, за 8 часов – 10 мг/м3. 

Определение концентрации оксида углерода в атмосферном воздухе 

населенных пунктов проводится с целью получения информации в рамках 

расчетного мониторинга состояния среды. 

Оценка концентрации рассчитывается по следующей формуле: 

                           КСО=(0,5+0,01N∙KT)∙KA∙KC∙KB∙KП∙KУ                        (1) 
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где 0,5 – фоновое загрязнение атмосферного воздуха оксидом углерода 

нетранспортного происхождения, мг/м3; 

N – суммарная интенсивность движения автомобилей на городской 

дороге, авт./час; 

KT – коэффициент токсичности автомобилей по выбросам в 

атмосферный воздух окиси углерода, 

                                                            KT=ΣPi∙Ki                                               (2) 

где Pi – доля отдельного вида транспорта от всей совокупности, 

принимаемой за 1; 

Ki - коэффициент токсичности отдельного вида транспорта 

(таблица 29). 

Таблица 29 - Коэффициенты токсичности по виду транспорта  

Тип автомобиля Коэффициент Ki 

Легкий грузовой 2,3 

Средний грузовой 2,9 

Тяжелый грузовой (дизельный) 0,2 

Автобус 3,7 

Легковой 1,0 

 

KA – коэффициент, учитывающий аэрацию местности (таблица 29); 

Таблица 30 – Коэффициенты аэрация местности 

Тип местности по степени аэрации Коэффициент Kа 

Транспортные тоннели 2,7 

Транспортные галереи 1,5 

Магистральные улицы/дороги 

Улицы/дороги с многоэтажной застройкой с 

двух сторон 

1,0 

Жилые улицы/дороги с одноэтажной 

застройкой 
0,6 

Улицы/дороги с односторонней застройкой, 

набережные, эстакады виадуки, высокие 

насыпи 

0,4 

Пешеходные тоннели 0,3 

 

KC - коэффициент, учитывающий изменение концентрации окиси 

углерода в зависимости от скорости ветра (таблица 31); 
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Таблица 31 - Коэффициенты, учитывающие изменение концентрации 

окиси углерода в зависимости от скорости ветра 

Скорость ветра, м/с Коэффициент КС 

1 2,7 

2 2,0 

3 1,5 

4 1.2 

5 1,05 

6 и более 1,00 

KB - коэффициент, учитывающий изменение концентрации окиси 

углерода в зависимости от влажности воздуха (таблица 32); 

Таблица 32 – Коэффициенты, учитывающие изменение концентрации 

окиси углерода в зависимости от влажности воздуха  

Относительная влажность, % Коэффициент КВ 

100 1,45 

90 1,30 

80 1,15 

70 1,00 

60 0,85 

50 0,75 

40 0,60 

 

КП – коэффициент, увеличения загрязнения атмосферного воздуха 

оксидом углерода у пересечений улиц (таблица 33); 

Таблица 33 – Коэффициенты, увеличения загрязнения атмосферного 

воздуха оксидом углерода у пересечений улиц  

Тип пересечения Коэффициент КП 

Регулируемое пересечение: 

- светофорами обычное, 

- светофорами управляемое, 

- саморегулируемое 

 

1,8 

2,1 

2,0 

Нерегулируемое: 

- со снижением скорости 

- кольцевое 

- с обязательной остановкой 

 

1,9 

2,2 

3,0 

 

КУ – коэффициент, учитывающий изменение загрязнения 

атмосферного воздуха оксидом углерода в зависимости от величины 

продольного уклона (таблица 34). 
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Таблица 34 – Коэффициенты, учитывающие изменение загрязнения 

атмосферного воздуха оксидом углерода в зависимости от величины 

продольного уклона  

Продольный уклон 0 Коэффициент КУ 

0 1,00 

2 1,06 

4 1,07 

6 1,18 

8 1,55 

 

Расчет с определением концентрации оксида углерода в воздухе 

проведем на примере автодороги Р-217 «Кавказ» (таблица 35). 

Таблица 35 - Интенсивность транспортных потоков по автодороге Р-

217 «Кавказ»  в утренний период 

Состав транспортного потока Доля транспортного потока, % 

Легковой 88,03 

Легкий грузовой 4,24 

Средний грузовой 0,82 

Тяжелый грузовой 5,50 

Автобусы 1,41 

 

KT = (0,8803∙1+0,0424∙2,3+0,0082∙2,9+0,055∙0,2+1,41∙3,7) = 1,06 

КСО = (0,5+0,01∙1444∙1,06) ∙0,6∙2,0∙1,15∙1,8∙1,07 = 42,19 мг/м3 

Вывод: Используя рекомендации Всемирной Организации 

Здравоохранения, за 1 час – 30 мг/м3 установлено, при расчетах получились 

значения за 1 час – 42,19 мг/м3, что показывает превышение концентрации 

оксида углерода в атмосферном воздухе на исследуемой улице. 

Для УДС Шалинского района Чеченской Республики, с проходящим по 

ним основной массы транспортных потоков, проведем расчет концентрации 

оксида углерода в атмосферном воздухе и полученный результат укажем в 

виде таблицы 36 для утреннего периода времени. 

Таблица 36 – Экологическая обстановка в Шалинском районе 

Чеченской Республики для утреннего периода времени 

Участок УДС (улицы) 

Сумма

рная 

интенс

Тип автомобиля, процентное 

соотношение Кт Ксо 

Л Л ГР СР ГР ТЯЖ АВТО
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ивност

ь, 

авт./ч 

ГР Б 

Р-217 «Кавказ» 1444 88,03 4,24 0,82 5,50 1,41 1,06 42,19 

А/д в сторону р. 

Аргун 332 81,06 6,31 0,33 12,29 0,00 0,99 10,07 

А/д в сторону Шали 568 83,08 7,60 1,33 7,98 0,00 1,06 17,34 

Ул. А.Х. Кадырова 1994 94,18 1,98 1,14 0,57 2,13 1,10 59,65 

Ул. Первомайская 987 92,53 4,21 0,74 1,16 1,37 1,10 30,09 

Ул. Таймиева 808 90,28 8,06 0,38 1,28 0,00 1,10 24,99 

Ул. Луговая 640 90,47 7,59 0,48 1,45 0,00 1,10 19,98 

Ул. Шоссейная 1002 92,79 4,02 0,51 2,27 0,41 1,05 29,43 

Ул. Аргунская 1642 91,89 5,41 0,50 1,95 0,25 1,07 48,07 

А/д к поселку Новый 13 91,67 0,00 8,33 0,00 0,00 1,16 1,73 

Ул. Чичерина 697 96,80 1,46 0,87 0,58 0,29 1,04 20,57 

Ул. Коммунальная 35 97,06 2,94 0,00 0,00 0,00 1,04 2,29 

Ул. Советская 28 96,30 0,00 0,00 3,70 0,00 0,97 2,05 

Ул. Учительская 
631 90,81 4,6 0,32 1,9 2,38 1,12 20,03 

Ул. Ивановская 
1172 92,83 4,44 0,26 1,19 1,28 1,09 35,21 

 

где Л ГР – легкий грузовой транспорт; СР ГР – средний грузовой 

транспорт;  

ТЯЖ ГР – тяжелый грузовой транспорт; АВТОБ – автобусы; Л – 

легковой транспорт. 

По значениям таблицы 35 с рассчитанной концентрацией оксида 

углерода (Ксо), можно выделить несоответствие полученных значений 

установленным нормативам. 

В утренний период времени превышение ПДК установлено на 

следующих улицах: автодорога Р-217 «Кавказ», ул. А.Х. Кадырова, 

ул. Первомайская, ул. Аргунская, ул. Ивановская. 



84 

 

1.13 Оценка финансирования деятельности по организации 

дорожного движения 

 

Оценка финансирования деятельности по организации дорожного 

движения производилась на основе «Стратегия социально-экономического 

развития Шалинского муниципального района» до 2030 года. В рамках 

данной стратегии реализуется Задача 3.3. «Обеспечение функционирования и 

развитие дорожно-транспортного комплекса Шалинского муниципального 

района», финансовое обеспечение которой представлено в Таблице 37. 

Таблица 37 – Финансирование «Стратегии социально-экономического 

развития Шалинского муниципального района» до 2030 года (Задача 3.3. 

«Обеспечение функционирования и развитие дорожно-транспортного 

комплекса Шалинского муниципального района») 

 

Согласно данным таблицы видна тенденция снижения финансирования 

из федерального и республиканского бюджета, но при этом начинается 

привлечение внебюджетных средств. 

На рисунке 22 отражено финансирование стратегии по годам. 

Сроки 

реализации 

мероприятий 

Бюджетные источники финансирования, тыс. 

рублей 

Прочие 

источники, 

тыс. рублей 

Всего, 

тыс. 

рублей Федеральный 

бюджет 

Республиканский 

бюджет 

Местный 

бюджет 

2018 35000 25000 - - 60000 

2019 - - - 16000 16000 

2021 - - - 13500 13500 

Всего 35000 25000 - 29500 89500 



85 

 

Рисунок 22 - Финансирование стратегии по годам, тыс. руб. 

На рисунке 23 отражены доли финансирования стратегии по 

источникам финансирования. 

 

Рисунок 23 - Доли финансирования стратегии по источникам 

финансирования, % 

Наибольшая доля финансирования приходится на бюджетные 

источники финансирования, в частности, на средства федерального бюджета. 

Из местного бюджета финансирования мероприятий стратегии не 

предусмотрено. При этом, велика доля внебюджетных источников 

финансирования. 
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В связи с необходимостью приведения УДС муниципального района к 

нормативным параметрам в перспективе необходимо привлечение 

дополнительных средств на развитие транспортной инфраструктуры. 
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9. ГОСТ Р 52290-2004 - Технические средства организации 

дорожного движения. Знаки Дорожные. Общие технические требования; 

10. ГОСТ Р 50970-2011 - Технические средства организации 

дорожного движения. Столбики сигнальные дорожные. Общие технические 

требования. Правила применения; 

11. ГОСТ Р 51256-2011 - Технические средства организации 

дорожного движения. Разметка дорожная. Классификация. Технические 

требования; 
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12. ГОСТ Р 52605-2006 - Технические средства организации 

дорожного движения. Искусственные неровности. Общие технические 

требования. Правила применения; 

13. ГОСТ Р 52766-2007  Дороги автомобильные общего пользования. 

Элементы обустройства. Общие требования; 

14. ГОСТ Р 26804-2012 - Ограждения дорожные металлические 

барьерного типа. Технические условия; 

15. ГОСТ Р 50577-93 - Знаки государственные регистрационные 

транспортных средств. Типы и основные размеры. Технические требования; 

16. СП 42.13330.2011 Градостроительство. Планировка и застройка 

городских и сельских поселений. Актуализированная редакция СНиП 

2.07.01-89*; 

17. СП 34.13330.2012 Автомобильные дороги. Актуализированная 

редакция СНиП 2.05.02-85*; 

18. ОДМ 218.4.005-2010Рекомендации по обеспечению безопасности 

движения на автомобильных дорогах; 

19. СП 113.13330.2012 Стоянки автомобилей. Актуализированная 

редакция СНиП 21-02-99*; 

20. Правил дорожного движения РФ, утвержденных постановлением 

Совета Министров Правительства РФ №1090 от 23.10.1993 (с изменениями 

на 12 июля 2017 года). 

21. ГОСТ Р 8.000-2015 Государственная система обеспечения 

единства измерений (ГСИ). Основные положения. 


